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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die Westerwaldbahn Gbernimmt mit Fahrplanwechsel 2018 die Linien-
blindel Daaden-Gebhardshain und Betzdorf-Kirchen. Ein Teil der erfor-
derlichen Busse starten vom Betriebshof in Steinebach-Bindweide. Zum
Abstellen der Busse steht eine Fahrzeughalle zur Verfigung. Da noch
weitere Stellflachen bendtigt werden, ist die Errichtung einer Busabstell-
flache im Norden des Betriebshofes geplant. Im Rahmen des Genehmi-
gungsverfahrens sollen die Gerduschimmissionen ermittelt und beurteilt
werden. Grundlage hierfiir sind die Anforderungen der TA-Larm.

Da die Planung auch Auswirkung auf die vorhandene Betriebssituation
hat, wird der gesamte Betriebshof der Westerwaldbahn GmbH
bewertet. Zudem ist ggf. gemaB TA-Larm die gewerbliche Gerauschvor-
belastung zu beachten.

Hierzu ist anzumerken, dass durch unser Buro flir die geplante Be-
triebsansiedlung ,Horczyk Metallrecycling® auf einer benachbarten
Flache 2017 eine schalltechnische Immissionsprognose erstellt wurde.
Da die o. g. Betriebsansiedlung weiterhin vorgesehen ist, werden in der
vorliegenden Untersuchung sowohl die Westerwaldbahn GmbH als
auch der Betrieb ,Horczyk Metallrecycling” betrachtet. Die Daten aus
dem Gutachten wurden in Abstimmung mit dem Betrieb Horczyk fir die

Bewertung der Vorbelastung ibernommen.

Sollte die Immissionsprognose zeigen, dass die Anforderungen der TA-
Larm nicht eingehalten werden, werden geeignete schallmindernde
MaBnahmen geprift und aufgezeigt.
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Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Der Betriebshof der Westerwaldbahn GmbH befindet sich auf der
Bindweide, einem Ortsteil von Steinebach. Auf dem Betriebsgelande
stehen Gebaude flir die Reparatur und Wartung sowie Reinigung der
Busse und Zuge. Weiterhin befinden sich Lagerrdume, eine Werkstatt
und Sozialrdume in den Betriebsgebduden. Eine Halle auf dem &st-
lichen Bereich dient als Fahrzeughalle zum Unterstellen der Busse. Im
Siden ist eine Tankstelle fir die Busse und Bahnen vorhanden. Das
Verwaltungsgebaude steht im Nordwesten, an der ,Rosenheimer
StraBe” Ecke StraBBe ,Biesenstick®. Die Zufahrt mit PKW, Bussen etc.
erfolgt von Norden und die Bahnanbindung entlang der stdwestlichen
Seite des Betriebsgelandes.

Auf der gegenulberliegenden Seite der Bahngleise ist auf den dortigen
Flachen die Ansiedlung des Betriebes ,Horczyk Metallrecycling® vorge-
sehen. Die nachstgelegene Wohnbebauung in diese Richtung erstreckt
sich entlang der Rosenheimer StraBe. An der StraBBe sind auch weitere
Gewerbebetriebe wie der Brennholzbetrieb No6h, der Kfz-Betrieb
Schneider sowie der Metallbaubetrieb Springer vorhanden. Ebenfalls
steht an der Rosenheimer StraBe 13 das Gebaude der Vedanta-
Gesellschaft e.V.

In Richtung Norden sind die nachsten Wohnhauser entlang des Hohen-
weges vorhanden. Zwei einzelne Wohnhauser befinden sich noch in
unmitteloaren Nachbarschaft zum Betriebshof in Richtung Nordosten,
wobei sich das Wohnhaus direkt an der Grenze im Besitz der
Westerwaldbahn GmbH befindet.
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Der neue Busabstellplatz ist im Norden gegenlber der Zufahrt geplant.

Im Westen zur Planung ist noch eine Trafostation vorhanden.

Von der Topografie her steigt das Gelande in Richtung der Wohnbe-
bauung entlang Rosenheimer StraBe an, wobei teilweise die Sichtver-
bindung durch Baumbestand eingeschrankt wird. In Richtung Norden ist
das Gelande zunéachst Uberwiegend in der Héhe konstant und fallt dann

Richtung Steinebach und Biesenstlick ab.

Einen Uberblick iber die értlichen Gegebenheiten vermittelt auch der

Ubersichtsplan im Anhang 1 zum Gutachten.

Derzeitige und geplante Nutzung

Momentan wird die flir das Planungsvorhaben vorgesehene Flache als
Wiese genutzt.

Geplant ist die Errichtung eines Busabstellplatzes mit insgesamt 30
Stellflachen fir die Busse. Zudem sind noch 20 PKW-Stellplatze fiir die
Busfahrer vorgesehen. Die Zufahrt kann sowohl von Osten (Dicken-

dorfer StraBBe) als auch von Stidwesten (Biesenstick) erfolgen.

Die Planung kann dem Anhang 2 entnommen werden.
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Betriebsbeschreibungen

Die folgenden Betriebsbeschreibungen beziehen sich nicht nur auf das
Planungsvorhaben und die Westerwaldbahn GmbH, sondern auch auf
die weiteren Gewerbebetriebe auf der Bindweide. Diese werden bei der
vorliegenden Untersuchung als Vorbelastung gemaB TA-Larm mit
bewertet. In diesem Zusammenhang werden auf die Informationen aus
dem Gutachten zum Betrieb Horczyk Metallrecycling zurtickgegriffen.
Die Beschreibungen und die in den Tabellen dargestellten Betriebs-
daten beziehen sich auf die flr die schalltechnische Untersuchung
relevanten Gerauschquellen. Die Nummerierung entspricht dem Gut-
achten zum Betrieb Horczyk Metallrecycling und wurde entsprechend

fortgefuhrt.

Westerwaldbahn

Die Planungen sehen vor, die derzeit vorhandenen alteren Busse zu
verkaufen und insgesamt 42 neue Busse zu erwerben. Die Busse
sollen zum jetzigen Zweitpunkt nicht alle auf dem Busabstellplatz und in
der Halle geparkt werden, wobei im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung vom ungulnstigsten Fall ausgegangen wird, dass alle
Abstellméglichkeiten (30 Stellplatze auf dem neuen Platz und 12 Stell-
platze in der Halle) voll ausgeschoépft werden.

Nach den vorliegenden Informationen auf Basis der Fahrplane ver-
lassen die ersten Busse bereits ab 4:00 Uhr das Betriebsgelande (3
Fahrzeuge zwischen 04.00 Uhr und 05.00 Uhr sowie 16 Fahrzeuge
zwischen 05.00 Uhr und 06.00 Uhr). Die dbrigen Busse fahren zur
Tageszeit ab 07.00 Uhr zu ihren Touren.
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Uberwiegend sind die Busse in Laufe des Tages wieder zuriick. Einige
wenige Busse befahren das Betriebsgelande erst wieder zur Nachtzeit
ab 22:00 Uhr (1 bis 5 Busse in einer vollen Stunde). Etwa die Hélfte der
anfahrenden Busse fahren zum Betanken der Fahrzeuge auf den
Betriebshof zur Tankstelle auf dem sldlichen Betriebsgelénde.

Die Busse die zur Nachtzeit an- und abfahren sollen auf dem geplanten
Busparklatz abgestellt werden. Auf den Betriebshof fahren zur Nacht-
zeit nur Busse die noch tanken missen.

Neben den Bussen fahren auch Gelenktriebwagen zu Wartungsar-
beiten und zum Tanken auf den Betriebshof, was ausschlieBlich zur
Tageszeit erfolgt.

In den Hallen der Westerwaldbahn werden sowohl die eigenen Gelenk-
triebwagen, als auch Gelenkiriebwagen der Hessischen Landesbahn
gewartet und repariert. Dies findet in der Arbeitszeit, montags bis
donnerstags von 07.00 bis 15.30 Uhr und freitags von 07.00 bis
14.30 Uhr statt. Auch werden in dieser Zeit durch die insgesamt 6
Mitarbeiter des Werkstattteams Wartungsarbeiten an Bussen durchge-
fuhrt. Dies erfolgt in einer benachbarten Halle. Zum Reinigen der Busse
und Gelenktriebwagen steht eine eigene Halle mit voll automatischer
Reinigungsanlage zur Verflgung. Parkflachen fir die PKW der Mitar-
beiter und Busfahrer etc. sind entlang des Betriebsgebdudes an der
Ostlichen Seite vorhanden. Den Verwaltungsangestellten stehen zudem
noch Parkplatze im Bereich der Verwaltung zur Verflgung. Im Zu-
sammenhang mit dem gesamten Betriebsablauf ergeben sich folgende

Haufigkeiten und Einwirkzeiten:
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Tabelle 1 — Betriebsdaten Westerwaldbahn

Lfd. Nr. | Bezeichnung der Einsatzzeiten in Einsatzzeiten in
Gerauschquelle h/min bzw. h/min bzw.
Haufigkeit zur Haufigkeit zur
Tageszeit 06.00 Nachtzeit 22.00 bis
bis 22.00 Uhr 06.00 Uhr
(,lauteste Stunde")
20 Betriebszeit in der Waschhalle 4h
21 Wartungsarbeiten an den 8h
Bussen
22 Wartungsarbeiten an den 8h
Gelenktriebwagen
23 Mitarbeiterparkplatz 2 Bewegungen
24 Mitarbeiterparkplatz 2 Bewegungen
25.1 Busabstellflache in Halle 3 Bewegungen
25.2 Warmlaufen der Busse in der 1 Stunde
Halle Tore auf NW
25.3 Warmlaufen der Busse in der 1 Stunde
Halle Tore auf SO
26.1 Anfahrt Bus in Halle 18 Bewegungen
26.2 Abfahrt Bus aus Halle 18 Bewegungen
27 An- und Abfahrt Busse 20 An- und 2 An- und
Abfahrten Abfahrten (23.00 -
24.00 Uhr)
28 An- und Abfahrt LKW 2 An- und
Abfahrten
29 An- und Abfahrt Transporter 3 An- und
Abfahrten
30 An- und Abfahrt PKW 28 An- und
Abfahrten
31 Gelenktriebwagen 15 min
32 Betankung 2 Stunden 20 min (23.00 —
24.00 Uhr)
33 Anlieferung Diesel 1h
34 Absaugung Wartungshalle 30 min
Zug
35 Absaugung Wartungshalle 30 min
Busse
36 Containerwechsel 5 min
37.1 Neue Busabstellflache 3,1 Bewegungen 0,53 Bewegungen
(05.00 — 06.00
Uhr);
0,17 Bewegungen
(23.00 — 24.00
Uhr)
37.2 Warmlaufen der Busse auf 3 Stunden 1 Stunde (05.00 —
neuer Abstellflache 06:00 Uhr)
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Zum Einsatz der Gelenktriebwagen ist anzumerken, dass die gesamte
Gleisanlage eine o6ffentliche Verkehrsflache darstellt und somit geman
TA-Larm nicht bei der Bewertung auf Einhaltung der Richtwerte zu
bertcksichtigen ist. Im Rahmen einer konservativen Vorgehensweise
wurde dennoch der Betrieb auBerhalb der Wartungshalle in die Unter-
suchung mit eingestellt.

Metallrecycling Horczyk

Der Betrieb Horczyk Metallrecycling handelt mit diversen anfallendem
Schrott unterschiedlichster GréBe und Materialarten. Die Anlieferung
des Schrottmaterials erfolgt zum einen mit LKW, mit Containern und
auch durch Kleinanlieferer mittels PKW und Hanger. Je nach Art und
GréBe des Materials wird dieses auf dem Betriebsgeldande in unter-
schiedlichen Boxen zwischengelagert, sortiert und abtransportiert. Zum
Handling des Materials stehen 2 Hydraulikbagger zur Verflgung.
Schrottbearbeitungsmaschinen, wie Shredder, Schrottscheren und
Pressen etc. werden auf dem Gelande nicht eingesetzt.

Im mittleren Bereich des Betriebsgelandes befindet sich das Be-
triebsgebdude und diesen vorgelagert, die Waage. Auf der Flache,
unmittelbar nordwestlich an das Blrogebdude anschlieBend, werden
die betriebseigenen Fahrzeuge sowie die Container abgestellt. Die ge-
samten Arbeiten und Aktivitaten im Zusammenhang mit dem Metall-
recyclingbetrieb finden ausschlieBlich zur Tageszeit zwischen 06.00
und 22.00 Uhr statt.

Im Zusammenhang mit dem Betriebsablauf ergeben sich fir die
erforderlichen Tatigkeiten und Fahrbewegungen folgende Einwirkzeiten
bzw. Haufigkeiten:
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Tabelle 2 — Betriebsdaten Metallrecycling Horczyk

Lfd. Nr. | Bezeichnung der Einsatzzeiten in Einsatzzeiten in
Gerauschquelle h/min bzw. h/min bzw.
Haufigkeit zur Haufigkeit zur
Tageszeit 06.00 Nachtzeit 22.00 bis
bis 22.00 Uhr 06.00 Uhr
(,Jauteste Stunde”)
01 An- und Abfahrt LKW 8 An- und -
Abfahrten
02 An- und Abfahrt PKW 5 An- und -
Abfahrten

03 Entleeren Container grober 12 min -
Schrott

04 Hydraulikbagger grober 3h -
Schrott

05 Beladen LKW grober Schrott 2h -
Entleeren Container 12 min -
kleinteiliger Schrott

07 Hydraulikbagger kleinteiliger 1h -
Schrott

08 Beladen 1h -
Kleinteile/Leichtmetall

09 Entleeren Kleinanlieferung 15 min -

10 Wechselabrollcontainer 30 min -

11 Wechselabsatzcontainer 30 min -

12 Abstellflache LKW 1-facher Wechsel -

13 Waage 16 Vorgange -

Kfz-Betrieb Schneider

Der Kfz-Betrieb Schneider flihrt Gbliche Reparaturen und Wartungs-

arbeiten an PKW, aber auch an LKW durch. Ebenso werden an den

Fahrzeugen TUV-Abnahmen durchgefiihrt. Ein weiterer Geschaftsbe-

reich ist der Ersatzteilverkauf. Die Tatigkeiten finden in der Arbeitszeit

zwischen 09.00 und 18.00 Uhr statt. Derzeit sind neben dem Betriebsin-

haber noch ein Mitarbeiter sowie 3 Aushilfen beschéftigt. In diesem

Zusammenhang finden zur Tageszeit folgende Tétigkeiten etc. statt.
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Tabelle 3 — Kfz-Betrieb Schneider

Lfd. Nr. | Bezeichnung der Einsatzzeiten in Einsatzzeiten in
Gerauschquelle h/min bzw. h/min bzw.
Haufigkeit zur Haufigkeit zur
Tageszeit 06.00 Nachtzeit 22.00 bis
bis 22.00 Uhr 06.00 Uhr
(,lauteste Stunde")
40 Werkstattbetrieb 9h
41 An- und Abfahrt LKW 27 An- und
Abfahrten
42 An- und Abfahrt PKW 30 An- und
Abfahrten
43 An- und Abfahrt Transporter 10 An- und
Abfahrten
44 Verladetatigkeiten 60 min
45 Containerwechsel 5 min
46 Parkplatz 4 Bewegungen der
20 Stellplatze

Zur Nachtzeit liegen keine Informationen vor.

Betrieb Noh

Der Betrieb N6h betreibt im Bereich der Bindweide einen Lagerplatz far
Brennholz. Bezliglich des Betriebsablaufes wurden keine Angaben
mitgeteilt. Auch der Genehmigung sind ebenfalls keine Angaben zu
entnehmen. Auf die Wirdigung des Betriebes wird im Abschnitt 2.8.9

des Gutachtens naher eingegangen.
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Vedanta Gesellschaft e.V.

In den beiden Gebauden der Vedanta findet einmal monatlich ein
Treffen statt, welches ca. 4 bis 5 Tage andauert. In dieser Zeit werden
Vortrage gehalten und es finden Meditationen statt etc. Im Durchschnitt
nehmen daran ca. 25 Personen teil, die auch in den beiden Gebauden
wahrend der Dauer der Seminare wohnen. Fir die larmtechnische
Untersuchung ist nur die Nutzung der beiden Parkflachen von Be-
deutung, die am Tage maximal einmal gewechselt werden (Lfd. Nr. 60
und 61).

Metallbau Springer

Im Zusammenhang mit dem Metallbau Springer liegen uns ebenfalls
keinerlei Informationen Uber die derzeitige Nutzung vor. Auch hier wird
auf die Vorgehensweise zur Wirdigung des Betriebes auf die Be-
schreibung im Abschnitt 2.8.9 verwiesen.

Die Lage der einzelnen Gerauschquellen kénnen dem Lageplan im An-
hang 2 entnommen werden. Die jeweilige Lfd. Nr. der Gerausch-
quellen, wie oben aufgeflhrt, wurde in den Lageplan und bei der
Eingabe der Berechnungsparameter tbernommen, sodass diese auch
in den Berechnungsausdrucken wiedergegeben sind.
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Trafostation

Im Bereich Einmindung der K117 in die K119 gegenliber dem
Verwaltungsgebdude der Westerwaldbahn befindet sich eine Trafo-
station. In diesem Zusammenhang wurde davon ausgegangen, dass

diese kontinuierlich in Betrieb ist.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber bzw. von der Behérde zur Verfligung gestellte

Unterlagen

Digitale Katasterunterlagen

Flachennutzungsplan

Mindliche und schriftiche Angaben zum Betriebsablauf der
Westerwaldbahn GmbH
Grundrisse, Ansichten und Schnitte der Betriebsgebaude der
Westerwaldbahn GmbH
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Richtlinien, Normen und Erlasse

TA-Larm
»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 2017
— DINI1SO 9613-2
,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1999
— DIN EN 12354/4
,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den

Bauteileigenschaften, Teil 4 — Schallibertragung von R&umen ins
Freie, 2001
— DIN 45635

,2aerduschmessung an Maschinen®, 1984

Literatur und Veréffentlichungen

[1]  ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

[2]  Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerdusche, insbesondere von Verbraucher-
markten®
Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische Landesamt fir
Umwelt und Geologie

[3] Merkblatter 25
.Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Ent-
Ladung von LKW*, Landesumweltamt NRW, Essen 2000
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Technischer Bericht zur ,Untersuchung von Gerauschemissionen
Von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klar-
Anlagen®; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie,
Wiesbaden 2002

Forschungsbericht ,Auswirkungen des technischen Wandels im
Handwerk auf die planungsrechtliche Typisierung von Hand-
werksbetrieben®

Herausgeber: Ministerium flar Stadtentwicklung und Verkehr so-
wie Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft des Landes
Nordrhein-Westfalen, 1993

Handwerk und Wohnen — Bessere Nachbarschaft durch tech-
nischen Wandel*

Vergleichende Studie des TUV Rheinland, 1993/2005,
TUV-Bericht-Nr.: 933/2120333/01, herausgegeben, Kéln 2005
Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der ,Ge-
rauschemissionen und —immissionen von Tankstellen®

Heft 275, herausgegebenen durch die hessische Landesanstalt
fir Umwelt 1999 (aktuelle Bezeichnung: Hessisches Landesamt
fir Umwelt und Geologie)

2.4.4 Eigene Unterlagen

Schalltechnische Immissionsprognose zur geplanten Ansiedlung
eines Metallrecyclingbetriebes im Bereich der Ortsgemeinde
Steinebach/Bindweide vom 23.11.2017 (Auftragsnummer:
18136/1117/1) erstellt durch das Schalltechnische Ingenieurbiro
Pies

Betriebsangaben aus dem o. g. Gutachten
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2.5

2.6

2.6.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Anforderungen

Nach dem vorliegenden Flachennutzungsplan stehen die nachst ge-
legenen Wohnhauser bzw. Blrogebdude in Bereichen mit der Ein-
stufung ,M* ,G“ sowie in Flachen die als ,Bahnanlagen“ gekenn-
zeichnet sind (siehe Anhang 3).

Nach Rucksprache mit der Verbandsgemeindeverwaltung Betzdorf-
Gebhardshain soll von der Einstufung vergleichbar einem ,Mischgebiet*
ausgegangen werden. Fir diese Nutzungseinstufung gibt die TA-L&arm

folgende Immissionsrichtwerte an:

Mischgebiet (MI):
Tag 60 dB(A)
Nacht 45 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedurftigen Raumes gemaf DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsricht-

wert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der von Bauteilen abgestrahlten Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschanteile, die Uber Bauteile von Gebauden
abgestrahlt werden, erfolgte nach der DIN EN 12354-4 ,Berechnung
der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den Bauteileigen-
schaften®, Teil 4 ,Schallibertragung von Raumen ins Freie* in Verbin-
dung mit der VDI-Richtlinie 2571, die als Erkenntnisquelle herange-

zogen wird.
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Far einen Aufpunkt auBerhalb des Gebaudes wird der Schalldruckpegel

nach folgender Gleichung aus den Beitrdgen der einzelnen punki-

férmigen Ersatzschallquellen bestimmt:

Lp = Lw + Dc - Atot

Dabei ist

Lp

Lw

Dc

Atot

der Schalldruckpegel am Aufpunkt auBerhalb des Gebaudes
infolge der Schallabstrahlung einer punktférmigen Ersatzschall-
quelle in Dezibel

der Schallleistungspegel der punktférmigen Ersatzschallquelle in
Dezibel

die Richtwirkungskorrektur der punktférmigen Ersatzschallquelle
in Richtung des Aufpunktes in Dezibel

die im Verlauf der Schallausbreitung von der punktférmigen
Ersatzschallquelle zum Aufpunkt auftretende Gesamtaus-
breitungsdampfung, in Dezibel (die Berechnung von Awt erfolgt
nach der DIN ISO 9613-2; s. Abschnitt 2.6.5)

Die Schallleistung der punktférmigen Ersatzschallquellen ist abhangig

vom Innenpegel innerhalb des betrachteten Raumes im Abstand von

ca. 1 bis 2 m vor der Bauteilinnenseite, der Raumgeometrie, den

Bauteileigenschaften und der BauteilgréBe wie folgt:

L, =L, +C,- R'+101gSi

0
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Dabei ist

Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m von der
Innenseite des Segmentes in Dezibel

Ca  der Diffusitatsterm fir das Innenschaltfeld am Segment in
Dezibel

R’ das Bauschalldammmaf fir das Segment in Dezibel

S die Flache des Segments in Quadratmeter

So  die Bezugsflache in Quadratmeter; So = 1 m?

Fiur ein Segment, das aus Offnungen besteht, errechnet sich die
Schallleistung wie folgt:

0
L,=L, +C,+10lg Z% 10 P

i=1

p,in

Dabei ist

Si  die Flache der Offnung i in Quadratmeter

S die Flache des Segments, d. h. die Gesamtflache der Offnungen
in diesem Segment in Quadratmeter

Di das Einfigungsdampfungsmal3 des Schalldampfers in der
Offnung i in Dezibel

0 die Anzahl der Offnungen im Segment

In der folgenden Tabelle werden Werte zum Diffusitatsterm flr ver-
schiedene Raume auf der Grundlage einer allgemeinen Beschreibung
der Raume und o&rtlicher Oberflacheneigenschaften der Innenseite der

Gebaudeteile angegeben:
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Tabelle 4 - Diffusitatsterm

Situation (gg)
relativ kleine, gleichférmige Rdume (diffuses Feld) vor -6
reflektierender Oberflache

relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor 3
absorbierender Oberflache

groBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen

(durchschnittliches Industriegebaude) vor reflektierender -5
Oberflache

Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet -3
abstrahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet 0
abstrahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, dass sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallguelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahr-
strecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

Far jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-
lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.6.4.
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Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:

I 0.1-Le ;
Ly =10-1g> 10"

i=1 L,

mit:

n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegelfir das i-te Teilstlick

tj - Fahrzeit in Teilstlck i in h (sj/vj)

si - Lé&nge des Teilstickes iin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstlck sj in km/h

ty - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhdht sich der Pegel

um

10-1g N

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augs-
burg wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhdéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik fir Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.
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GemaB der 6. vollstandig Gberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-
studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den

zwei folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)
(far Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschétzen
ist):

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Ko + Ksto + 101g (B + N) in dB(A)

mit:

Lw - Schallleistungspegel aller Vorgéange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

Lwo - Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

Kpa - Zuschlag fUr die Parkplatzart

Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren

Ko -25Ig(f-B-9) dB(A); f- B > 10 Stellplatze; Ko = 0 firf-B <10

f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgréie

f 0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
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0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.a.)

Ksto - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berlcksichtigung der Flachen von Nebenraumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerraume u. a.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blros, aber auch abzgl.
der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)
B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermaBBen ausreichend genau

abschéatzen lasst)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:
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Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10°lg (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne
die Glieder Ko und Kstro.
Kpra und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lme aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* einzusetzen sind.

Kstro® Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,5 dB(A)
4.0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm

Die Zuschlage Kpa (fUr die Parkplatzart) und K (fir die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 5 - Zuschlage

Zuschlage in dB(A)

Parkplatztyp Kea Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und 0 4
Mitarbeiterparkplatz, Parkpldtze am Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gespréchen und Autoradios)
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Zuschlage in dB(A)

Parkplatztyp Kea Ki
Gaststatten 3 4
Schnellgaststéatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen

Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohéfe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Parkplatz-
larmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fiir die

einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 6 - Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte . Heck- bzw.
Fahrzeugtyp Abfahrt bzw. . C-Lﬁ;erine n Kofferraumklappe D;lﬁgﬁlsu;;]
Vorbeifahrt schlieBen 9
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

Gemai dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fir die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstdnde zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem nachst gelegenen Stellplatz fir die
Nachtzeit an:
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Maximal zu-

. lassiger Erforderlicher Abstand in m zwischen dem Rand
E;ichhiggztr]z#ng1 Spitzen- des Parkplatzes und dem néchstgelegenen
der TA-Lérm. ’ pegel in Immissionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht

dB(A) durch...
nachts
PKW PKW Kraft- Omni- | LKW
(ohne | (Einkaufs | rader busse
Einkaufs- | markt)
markt)
Reines Wohngebiet
(WR) 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet
(WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und
Misch-gebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet (Gl) 90 <1 <1 <1 <1 <1

Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen

GemaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

LaT (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:
Llw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel
Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)
Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)
Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffektis (siehe 7.3

der DIN 1SO 9613-2)
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Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)
Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die
einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem &quivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Latr (DW) errechnet sich unter Berilcksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmal3 gemal dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.
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Verwendetes Berechnungsverfahren

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version
8.0 (Update-Stand: 06.08.2018), einwickelt vom Ingenieurbiro Braun-
stein und Berndt in Stuttgart durchgefihrt.

Beurteilungsgrundlagen geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm —
TA-Larm) vom 26. August 1998 (zuletzt geandert im Juni 2017) erfolgt
die Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbediirftigen
bzw. genehmigungsbedirftigen Anlagen anhand eines sog. Beur-

teilungspegels.

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wahrend des gesamten
Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatséachliche
Gerauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Be-
zugszeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde*
z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerdusch Einzelténe und Informationshaltigkeit
deutlich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die
Einzeltdéne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden

Wirkpegel von 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.
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Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm,
Abschnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB(A) fur folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fiir Kern-, Dorf-, Misch-,

Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeftihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschreiten.

Die TA Larm bericksichtigt neben den anlagenbezogenen Gerauschen
auch den betriebsbedingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen. Die Gerausche durch den betriebsbedingten An- und Ab-
fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sollen entsprechend Ab-
schnitt 7.4 bis zu einem Abstand von 500 m zum Betriebsgrundstick
durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert

werden, wenn:
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- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche fir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist

- und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uber-

schritten werden

Die Berechnung des Beurteilungspegels fir die Verkehrsgerausche ist
nach den Rechenvorschriften der ,Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen”, Ausgabe 1990 (RLS-90) durchzufihren.

Ausgangsdaten

Zu erwartende Halleninnenpegel der Fahrzeugabstellhalle, Werkstatten
und der Waschhalle

Zur Ermittlung der Schallabstrahlung Uber die gedffneten Tore der Fahr-
zeughalle fir die Situation das die Busse Warmlaufen bzw. den Druck
im Bremssystem aufbauen, erfolgten Messungen. Beim Betrieb von
gleichzeitig 4 alteren Bussen konnte ein mittlerer Innenpegel von
Li =80 dB(A) ermittelt werden. Da die neueren Busse deutlich leiser
sind (siehe folgender Abschnitt) wurde ein Innenpegel von Li = 71 dB(A)
angesetzt. Sind alle drei Tore gedffnet betragt die abstrahlende Flache
ca. 80 m2. Hieraus ableitend wurde eine abstrahlende Schallleistung je
Hallenseite Lw = 90 dB(A) in die Berechnung eingestellt.

Im Zusammenhang mit den Wartungshallen der Gelenktriebwagen und
Bussen sowie der Kfz-Werkstatt kann entsprechend Bericht [5], be-
zogen auf eine 8-stiindige Arbeitszeit in den gerduschrelevanten
Betriebsraumen von einem Mittelungspegel von Li =80 dB(A) ausge-

gangen werden.
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Dieser Schallpegel ist nahezu unabhangig von der BetriebsgréRe, weil
die Anzahl der eingesetzten Maschinen pro m® umbauten Raum
konstant ist. Der Mittelungspegel bertcksichtigt einen Arbeitstag mit
guter Arbeitsauslastung. Da es sich, wie beschrieben, um einen
Mittelungspegel handelt, sind im Laufe des Tages, durchaus lautere
Phasen (z. B. Einsatz von Schlagschrauber) mit Mittelungspegel bis zu
90 dB(A), aber auch wesentlich leisere Phasen (Mittelungspegel
<70 dB(A)) gegeben.

Gemal der vergleichenden Studie [6] vom 26.09.2005 ist fur Werk-
stattbereiche ein um 5 dB geringerer Halleninnenpegel zu erwarten. Im
Folgenden wurde jedoch der héhere Mittelungspegel von Li = 80 dB(A)
fir die Werkstattbereiche der Westerwaldbahn und des Kfz-Betriebs

Schneider angesetzt.

FUr das Reinigen der Fahrzeuge innerhalb der Halle wurde ein Er-
fahrungswert auf Basis eigener Messungen mit Li = 85 dB(A) berlck-
sichtigt. Dieser mittlere Innenpegel wurde flir die gesamte Halle, die um
einiges langer als das zu reinigende Fahrzeug ist, herangezogen
(konservative Vorgehensweise).

Gerauschemissionen von LKW, Busse, Transportern, PKW und Ge-

lenktriebwagen

Der Technische Bericht [2] differenziert LKW-Fahrgerausche nach
Leistung in LKW < 105 kW und LKW > 105 kW. Die Untersuchung gibt
bezogen auf ein 1 m-Wegelement und auf 1 Stunde folgende Schalllei-
stungspegel fir die LKW an:
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62 dB(A)/m bei Leistung < 105 kW
63 dB(A)/m bei Leistung > 105 kW

Lwa™1h

Lwa™1h

Aufgrund dieser geringen Differenz kann im Regelfall auf eine Unter-
scheidung der verschiedenen Leistungsklassen verzichtet und vom

Emissionsansatz flir die leistungsstarkeren LKW ausgegangen werden:

Lwa’ 1h = 63 dB(A)/m

Durch das Anlassen des Fahrzeugs, TUrenschlagen und Gerausche der
Betriebsbremse (Luftabblasen) kénnen Spitzenschallleistungen von bis
zu Lw = 108 dB(A) auftreten.

FUr Rangiergerdausche von LKW auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang
der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB bis 5 dB Uber dem, auf die
Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel Lwar eines Strecken-
abschnittes liegt.

Bei der Berechnung wurde ein Zuschlag fir die gesamte Fahrstrecke
der LKW von 5 dB berticksichtigt (konservativer Ansatz).

Da in Bezug auf die zu erwartenden LKW-Frequentierungen nicht
ausgeschlossen werden kann, dass die jeweiligen Fahrzeuge mit
akustischen Rulckfahrwarnern ausgestattet sind, missen diese neben
dem eigentlichen Fahrgerdusch und Rangiergerduschen ebenfalls
betrachtet werden.

Durch Herstellerangaben sowie eigenen Messungen konnte fir
Warneinrichtungen ein Schallleistungspegel von Lwa =101 dB(A) er-
mittelt werden. Da es sich um eine Warneinrichtung handelt, ist des
Weiteren ein Tonzuschlag von Kr=6dB gemaB TA-La&rm zu be-
ricksichtigen.
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Auf Grundlage dieser Ausgangsdaten ergibt sich bei Schrittgeschwin-
digkeit (5 km/h) fir die Rickfahrwarnanlage ein langenbezogener
Schallleistungspegel von Lwan =70 dB(A)/m. Dieser beinhaltet auf-
grund der kontinuierlichen Einwirkzeit bereits einen Impulszuschlag Ki
gemal TA-Larm.

Somit ergibt sich flr die Rangierabschnitte eine Gesamtschallleistung
(Rangier- und Warnsignalgerausch) von Lwa.1n° = 72 dB(A)/m, die in der

anschlieBenden Berechnung und Beurteilung eingestellt wird.

Fiar Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer Unter-
suchungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa,in" =60 dB(A)/m und fir einen PKW von Lwa =55 dB(A)/m
ausgegangen werden.

Die Westerwaldbahn beabsichtigt den Fuhrpark zu erneuern und Busse
vom Typ MAN Lion’s City A21 (Dieselantrieb) ein zusetzten. Zur
Ermittlung von Emissionsdaten wurden vor Ort an einem bereits
vorhandenen Fahrzeug gleichen Typs Messungen durchgefiihrt. So
konnte fir das Warmlaufen des Fahrzeuges und Druckaufbau (Brems-
system) ein Schallleistungspegel von Lw = 84 dB(A) ermittelt werden.
Ein Bus ebenfalls vom Hersteller MAN der ca. 10 Jahr alt ist, weist
einen um 9 dB héheren Schallleistungspegel auf. Fir das Abblasge-
rausch des Bremssystems betragt die Schallleistung Lw = 90 dB(A).
Anhand von 4 Messung beim Vorbeifahren des Busses in einem
definierten Abstand zum Messpunkt wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel von Lw‘ = 49 dB(A)/m/h ermittelt. Unter Berlick-
sichtigung der Messunsicherheit und dass der Bus auch rangiert, wurde
in die Berechnung fur den gesamten Streckenverlauf ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von Lw' = 53 dB(A)/m/h eingestellt

(konservativer Ansatz).
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Flr die beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt wurde als Pegelspitze
eine Schallleistung von Lw = 103,5 dB(A) gemaf Studie beachtet.

Bei den oben beschriebenen Emissionsdaten handelt es sich um
Werte, die spezifisch beim Fahrverkehr auf Betriebsgeldnden zu er-
warten sind. Sie sind demnach nicht ohne Weiteres zur Berechnung der
Gerauschimmissionen von ErschlieBungsstraBen und klassifizierten

StraBen anwendbar (6ffentlich gewidmete Stral3e).

Zur Ermittlung der Gerdauschemissionen beim Fahren eines Gelenk-
triebwagens auf dem Betriebsgelande wurde ebenfalls vor Ort eine
Messung durchgefihrt. So wurde eine Schallleistung von Lw = 99 dB(A)
festgestellt. Beim Bremsen wurden Pegelspitzen bis Lmax= 111 dB(A)
registriert.

Parkplatzgerauschemissionen

Fiar z. B. die Parkplatze von Westerwaldbahn, Kfz-Betrieb Schneider,
aber auch fur die LKW-Abstellflachen oder Bereiche, die in &hnlicher
Form genutzt werden, wie z. B. beim Abstellen der LKW auf der Waage
des geplanten Metallrecyclingbetriebes wurden die Emissionen nach
der Parkplatzlarmstudie [1] ermittelt. In der nachstehenden Tabelle sind
die jeweiligen Stellplatze mit den entsprechenden Emissionsdaten
aufgefihrt:
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Tabelle 8 — Emissionsdaten Parkflachen

Lfd. | Beschreibung Anzahl Stell- Zuschlage in dB(A) Lw in
Nr. platze dB(A)
Ki Ko | Kea | Kstio
12 | Abstellflaiche LKW 3 0 14 0 87,0
13 | Waage Betrieb Horczyk 1 3 0 14 0 80,0
23 | Parkplatz 28 4 0 0 0 81,5
Westerwaldbahn
24 | Parkplatz 20 4 2,6 0 0 82,6
Westerwaldbahn
25.1 | Busabstellflache in Halle 12 4 1,2 | 10 0 89,0
Westerwaldbahn
27.1 | Neue Busabstellflache 30 4 33| 10 0 95,1
Westerwaldbahn
38 | Parkplatz 20 4 2,6 0 0 82,6
Westerwaldbahn
46 Parkplatz Kfz -Schneider 20 4 2,6 0 2,5 85,1
60 Parkplatz Vedanta 10 4 0 0 2,5 79,5
61 Parkplatz Vedanta 5 4 0 0 2,5 76,5

Die Lage der jeweiligen Gerauschquellen sind im Lageplan im Anhang
2 gekennzeichnet.

2.8.4 Sonstige Verladetatigkeiten

Fir sonstige Be- bzw. Entladungen (ohne Schrottbe- und -entladung)
wurde eine Schallleistung von Lw = 100 dB(A) in die Berechnung einge-
stellt. Dieser Emissionskennwert stellt einen Erfahrungswert dar, der
sich anhand der Ergebnisse zahlreicher Gerduschmessungen unter-
schiedlichster Verladetatigkeiten ergibt. Hierbei spielt es keine ent-
scheidende Rolle, wie verladen wird (z. B. per Hand, mittels Gabel-
stapler etc.), da letztendlich fir die Gerauschsituation die Anschlag-
gerausche der zu verladenden Teile an Fahrzeugaufbauten, Lade-
einrichtungen etc. bestimmend sind. Die Impulshaltigkeit der Gerdusche
ist in der 0. g. Schallleistung enthalten.
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Bei Be- und Entladungen, bei denen Fahrzeuge eingesetzt werden
(z. B. Gabelstapler etc.) kann es durch metallische Anschlaggerausche
zwischen Verladeeinrichtung (z. B. Gabelstaplergabeln) und metal-
lischen Transportbehaltern (z. B. Metallgitterboxen, Blechboxen, etc.)
oder aber metallische Aufbauten des anliefernden Fahrzeuges zu
Spitzenpegeln mit Schallleistungen von bis zu Lw = 120 dB(A) kommen.

Gerauschemissionen im Zusammenhang mit der betriebseigenen Tank-

stelle der Westerwaldbahn

FUr das Betanken der Fahrzeuge wurde auf Informationen aus der
Studie [7] zurlckgegriffen. Hiernach kann flr einen Tankvorgang be-
zogen auf eine Stunde ein Emissionswert von Lw1h =74,7 dB(A)
angesetzt werden.

Im Zusammenhang mit dem Beflllen der Tankanlage selbst kénnen,
ausgehend von dem technischen Bericht [7] Schallleistungspegel von
Lw = 94,6 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.

Schrottplatzspezifische Gerduschemissionen

Nach dem technischen Bericht [4] kbdnnen flr schrottplatzspezifische

Tatigkeiten folgende Schallleistungspegel angesetzt werden:
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Tabelle 9 — Emissionsdaten Metallrecyclingbetrieb

. Impuls- Ton-
Il:lfrd Bezeichnung Spcehgzzllllier;s(tjtljar}%s)— zqszhlag zuschlag
in dB in dB
03 Entleeren Container, grober Schrott 114 7 0
04 Hydraulikbagger, grober Schrott 114 6 0
05 Beladen LKW, grober Schrott 114 7 0
06 gz:;—:‘(;at;en Container, kleinteiliger 113 4 0
07 Hydraulikbagger, kleinteiliger Schrott 109 6 0
08 Beladung Kleinteile/Leichtmetall 114 7 0
09 Entleeren Kleinanlieferung 113 4 0
10 Wechsel Abrollcontainer 108 5,5 0
11 Wechsel Absetzcontainer 100 5 0

Die Lage der Gerauschquellen zeigen der Anhang 2 zum Gutachten.

Sonstige Gerduschquellen

Auf den Hallendachern der Wartungshallen flir Busse und Schienen-

fahrzeuge sind Absauganlagen vorhanden. Hinsichtlich der Emissions-

daten wurde vor Ort eine Messung durchgefiihrt, wobei eine Schall-

leistung von Lw = 96 dB(A) ermittelt wurde (qgilt je Anlage).

Im Zusammenhang mit der Trafostation wurden vor Ort Messungen

durchgefiihrt, da aus den Unterlagen zur Genehmigung keine Infor-

mationen hinsichtlich Gerauschemissionen zu entnehmen sind. Aus

den Messungen wird eine Schallleistung von Lw = 83 dB(A) abgeleitet.

Zudem wird fUr die Tonhaltigkeit bei der Beurteilung ein Zuschlag von
Kt = 6 dB eingestellt
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SchallddmmmaRe

Sowohl fir die Wartungshallen im Bereich der Westerwaldbahn, als
auch Kfz Schneider wurde die Schallabstrahlung Uber die Gebaude-
flachen in die Berechnung eingestellt. Auf Basis der vor Ort festge-
stellten Bauausfihrung in Verbindung mit teils vorliegenden Planungs-
unterlagen wurden folgende SchalldammmaBe berlcksichtigt:

Tabelle 10 — SchallddmmmaBe Wartungshallen Westerwaldbahn

Bauteil Bauausfihrung Bewertetes
Schallddmmmalf
R'win dB
Fassaden Kassettenbauweise 40
Fenster Doppelverglasung 30
Tore Sektionaltore 20
Taren Stahltiren 15
Dach Innen und auBBen Trapezblech mit Mineralwoll- 39
dammung

Tabelle 11 — SchallddmmmaRe Kfz-Schneider

Bauteil Bauausfihrung Bewertetes
Schallddmmmal R win dB

Fenster Einfachverglasung 19

Dach Isopaneele 24

Dach Einfach Trapezblech 23

Bezliglich des Mauerwerks beim Kfz-Betrieb Schneider handelt es sich
um ein mindestens 30 cm starkes massives Mauerwerk, sodass auf die
Schallabstrahlung Uber dieses verzichtet wurde. Bezlglich der Tore
wurde davon ausgegangen, dass diese offen sind und somit das
Schallddmmmaf 0 dB betragt. In diesem Zusammenhang ist bezogen
auf die Westerwaldbahn anzumerken, dass nach Aussage des Be-
treibers die Tore bei Wartungsarbeiten geschlossen sind.

Der Sicherheitsbeiwert von 2 dB flir Wéande, Fenster und Dach bzw.

5 dB fir Tore und Turen wurde in der Berechnung berlcksichtigt.
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2.8.9 Emissionsansatz zum Betrieb N6h und Metallbau Springer

Zum Betrieb N6h, der eine Flache auf der Bindweide als Holzlagerplatz
betreibt und zum Betrieb Metallbau Springer wurden uns durch die Be-
treiber keine Betriebsangaben zur Verfigung gestellt. Um diese Be-
triebe geblhrend zu wirdigen, wurde ein Emissionsansatz auf Basis
flachenbezogener Schallleistungspegel gewahilt.

Zur Ermittlung der flachenbezogenen Schallleistungspegel wurde
angenommen, dass der jeweilige Betrieb am néachst gelegenen
Wohnhaus, den dort geltenden Richtwert ausschopfen darf. Hierzu ist
anzumerken, dass an diesen Wohnhausern nicht nur der Betrieb Néh
oder Metallbau Springer, sondern auch weitere vorhandene gewerb-
liche Nutzungen einwirken bzw. einwirken dirfen. Somit misste der je-
weilige Richtwert anteilig auf alle méglichen Betriebe aufgeteilt werden.
Im Rahmen einer konservativen Vorgehensweise wurde jedoch sowohl
dem Betrieb N6éh, als auch Metallbau Springer jeweils der komplette
Tagesimmissionsrichtwert von 60 dB(A) zugestanden. Die un-
gunstigsten Immissionsorte sind, bezogen auf den Betrieb NOh, das
Wohnhaus, Rosenheimer StraBe 4 (10-09) und bezogen auf den
Betrieb Metallbau Springer das Wohnhaus, Rosenheimer StraBe 13
(10-07). Auch bei der Wahl der Flachen wurde auf Basis der Kenntnisse
aus der Ortsbegehung Flachen gewahlt, die betrieblich genutzt werden
und bezogen auf die Immissionsorte ungunstig liegen. Unter diesen
Rahmenbedingungen berechnen sich folgende flachenbezogene

Schallleistungspegel:
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Betrieb Noh: Lw* =  67,5dB(AYm?

Metallbau Springer: Lw* 67,5 dB(A)/m?

Die Berechnung hierzu zeigt der Anhang 4.

Diese Emissionsdaten wurden im Rahmen der Vorbelastungsbe-
trachtung in die Berechnung eingestellt.

Hinweis:
Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau gibt flir ein Gewerbegebiet
einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von Lw“ = 60 dB(A)/m2

und flr ein Industriegebiet von Lw* = 65 dB(A)/m? an.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Far die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebdude, HOhenlinien, Hbhenpunkte, be-
stehende Larmschutzwéande etc.) lage- und héhenmaBig in ein digitales
Modell Gberfahrt. LagemaBig sind die Eingabedaten in der Plotdar-
stellung im Anhang 2 des Gutachtens wiedergegeben. Die Aus-
breitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des
Schalls bei der Ausbreitung im Freien®. Zur Beurteilung der Gerausch-
immissionen wurden die Kriterien der TA-Larm herangezogen, wobei
diese fur bestimmte Gerduscharten und Einwirkzeiten entsprechende

Zuschlage vorsieht.
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Zuschlage gemal der TA-Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulse aufweisen (z. B. Stellplatznutzung, Ver-
ladetatigkeiten etc.), die einen Zuschlag Ki gemafi TA-Larm erforderlich
machen, so ist dieser in den zuvor beschriebenen Emissionswerten

bereits enthalten bzw. aufgeflhrt.

Ton- und Informationshaltigkeit

Sofern die Gerdusche Einzelténe aufweisen, die einen Zuschlag Kr
geman der TA-Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor
beschriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten oder separat

benannt.

Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Flar Schallquellen, die in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit einwirken,
ist bei der Bildung des jeweiligen Beurteilungspegels ein Zuschlag von
6 dB zu berlcksichtigen, wenn sich die Immissionsorte in einem
Allgemeinen Wohngebiet oder in Nutzgebieten mit noch hdéherer
Schutzbediirftigkeit befinden. Dieser Zuschlag wird von dem verwen-
deten Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.0 automatisch anhand der
eingegebenen Gebietseinstufung berlicksichtigt. Da die bei der Unter-
suchung gewahlten Immissionsorte sich in Bereichen mit einer ver-

gleichbaren Einstufung ,Mischgebiet* befinden, entféllt dieser Zuschlag.
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Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das
Planungsvorhaben sind relevante tieffrequente Gerausche im Sinne der

TA-Larm nicht zu erwarten.

Meteororologische Korrektur

GemaB der TA-Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur
Ermittlung des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrek-
tur Cmet in die Berechnung einzustellen. Fir die Berechnung von Cmet
wurde fir den Faktor Co ein pauschal anerkannter Wert von 2 dB

angesetzt.

Berechnung und Beurteilung

Die Berechnung und Beurteilung erfolgte grundsatzlich fur alle
Immissionsorte die auch im Rahmen der Untersuchung zur geplanten
Ansiedlung des Metallrecyclingbetriebs berticksichtigt wurden. Dies
dient der Darstellung in wieweit der geplante Busabstellplatz und
Anderung des Fahrzeugaufkommens einen relevanten Einfluss hat.
Erganzt wurde die Immissionsprognose um weitere Aufpunkte im Be-
reich der Planung.

Teilweise befinden sich Wohnhauser zwischen den einzelnen
Betrieben, sodass auch ggf. an einem Wohnhaus mehrere Gebaude-
seiten betrachtet wurden und somit auch die zu erwartenden Ab-

schirmeffekte zu beachten.
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Die Immissionsorte sind im Lageplan im Anhang 2 zum Gutachten
dargestellt.

Die Beurteilung der berechneten Immissionspegel erfolgt unter Berlck-
sichtigung der Einwirkzeiten und Haufigkeiten, wie diese im Abschnitt
2.3 den jeweiligen Tabellen zu entnehmen sind. Bezogen auf die
Trafostation, Betriebe N6h und Metallbau Springer wurde ein durch-

gangiger Betrieb zur Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr angenommen.
Unter diesen Rahmendbedingungen berechnen sich folgende Beur-
teilungspegel fur die Gesamtbetrachtung aller auf die Immissionsorte

einwirkenden Gerauschimmissionen:

Tabelle 12 — Beurteilungspegel Gesamtbelastung

Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert
IO | Bezeichnung IO L. in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
01.1 Hgsenmesg 2, 56 45 60 45
Slidwestseite
01.2 | Hasenwiese 2,
Nordwestseite 51 46 60 45
02 | Rosenheimer Straf3e 1 56 36 60 45
03 | Rosenheimer StraBBe 5 56 37 60 45
04 | Rosenheimer StraBe 7 57 40 60 45
05 | Rosenheimer StrafBe 9 57 39 60 45
06 | Rosenheimer StraBe 11 58 33 60 45
07.1 | Rosenheimer StraBBe 13,
Ostseite 58 37 60 45
07.2 | Rosenheimer StraBe 13,
Siidseite 58 25 60 45
07.3 | Rosenheimer StraBBe 13, N
Westseite 60 28 60 45
08 | Rosenheimer StralBe 15 60* 35 60 45
09 | Rosenheimer StraRe 4 60* 29 60 45
10 | Hasenwiese 6 55 40 60 45
11 | Dickendorfer StraBe 1 51 43 60 45
12 | H6henweg 1 51 41 60 45
13 | Héhenweg 5 51 43 60 45

*Theoretische Vorbelastung“ der Firmen N6h und Springer bestimmend
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Die detaillierte Ausbreitungsberechnung kann auch dem Anhang 4 zum
Gutachten enthommen werden. Im Anhang 5 sind die anteiligen Teil-
beurteilungspegel je Betrieb aufgefihrt.

Die Ergebnisse aus obiger Tabelle verdeutlichen, dass der Tages-
immissionsrichtwert von 60 dB(A) an allen maBgeblichen Immissions-
orten eingehalten wird. Zur Nachtzeit wird der Richtwert am Wohnhaus
Hasenwiese 2 um 1 dB (iberschritten. Eine solche Uberschreitung ist im
Sinne der TA-Larm in der Gesamtbelastung zulassig.

Spitzenwertbetrachtung

Neben der Prifung auf Einhaltung der Immissionsrichtwerte missen
auch die zulassigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) geprift
werden. Geman der TA-Larm dirfen einzelne Pegelspitzen den Tages-

immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB Uberschreiten.

Folgende Pegelspitzen sind durch den spateren Betrieb an den um-

liegenden Immissionsorten zu erwarten:
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Tabelle 13 — Spitzenpegel

Spitzenpegel SZyIéssiger |
, ; pitzenpege
IO | Bezeichnung IO in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
01.1 | Hasenwiese 2,
Sildwestseite 8 74 90 65
01.2 HasenW|esg 2, 78 73 90 65
Nordwestseite
02 | Rosenheimer Straf3e 1 70 63 90 65
03 | Rosenheimer StraBe 5 62 54 90 65
04 | Rosenheimer StraBe 7 64 57 90 65
05 | Rosenheimer StraBe 9 62 55 90 65
06 | Rosenheimer StraBe 11 57 49 90 65
07.1 | Rosenheimer StraBe 13,
Ostseite 60 52 90 65
07.2 | Rosenheimer StraBe 13,
Siidseite 54 43 90 65
07.3 | Rosenheimer StraBe 13,
Westseite 53 46 90 65
08 | Rosenheimer StraBBe 15 59 51 90 65
09 | Rosenheimer StraB3e 4 49 44 90 65
10 | Hasenwiese 6 66 61 90 65
11 | Dickendorfer StraBe 1 56 56 90 65
12 | Héhenweg 1 54 52 90 65
13 | Héhenweg 5 55 54 90 65

Die Berechnungsergebnisse hierzu kénnen dem Anhang 6 entnommen

werden.

Die Betrachtung des Spitzenwertkriteriums zeigt, dass mit Ausnahme

am 10-01 die Anforderungen der TA-Larm erflllt werden. Am Wohn-

haus Hasenwiese 2 sind Spitzenwertliberschreitung beim be-

schleunigten Abfahren oder durch die beschleunigte Vorbeifahrt, wenn

noch Busse zur Nachtzeit zur Tankstelle fahren zu erwarten. Dies ist

insbesondere vom Verhalten der Busfahrer abhangig. Wenn die Fahrer

wie gefordert im langsamen Tempo auf dem Betriebsgelande fahren,

sind die Spitzenpegel um 10 dB geringer (siehe Ausgangsdaten). Dann

wird auch an diesem Wohnhaus das Spitzwertkriterium eingehalten.
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Besteht die Mdglichkeit, dass das Betanken der Busse ausschlieBlich
zur Tageszeit erfolgt, werden ebenfalls die Anforderungen erfullt.

Hinweis: Das Wohnhaus Hasenwiese 2 ist im Besitz der Westerwald-
bahn und derzeit vermietet. Wird das Haus als eigenes Blirogebaude
genutzt, entféllt das Gebaude als malgeblicher Immissionsort. In-
wiefern auch eine Vereinbarung zwischen Mieter und Vermieter méglich

ist wére rechtlich zu prufen.

Anlagenbezogener Fahrverkehr auf der 6ffentlichen StraBe

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den 6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stiick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art, soweit wie

moglich vermieden werden, soweit:

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erh6hen

— keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden

Da die Busse in 3 Richtungen das Betriebsgelande verlassen erfolgten
3 Betrachtungen. Fir alle Richtungen liegen Analysedaten aus dem
Jahr 2015 vor. Diese sind in folgender Tabelle aufgeflihrt. Erganzt
wurden die Daten um die Berechnung der Emissionspegel Lme. Die Be-
rechnung der Emissionspegel mit den einzelnen Berechnungspara-
metern wie Geschwindigkeit, Steigungszuschlag etc. zeigt der Anhang
7.
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Tabelle 14 — Verkehrsdaten Zahlung 2015

StraBe Mr Mn pr PN Lme LmE

in Kfz/h in in % in % tags nachts
Kfz/h in dB(A) in dB(A)

K119;

Steinebach 68 10 2,8 0 24,7 44,3

K119; Bindweide 53 9 5 9.4 48,7 425

Kz, 81 14 | 26 | 06 57.2 48.9

Biesenstiick

Mr = stlndliches Verkehrsaufkommen tags
Mn = stlindliches Verkehrsaufkommen nachts
Pt = LKW-Anteil tags

Pn = LKW-Anteil nachts

Durch die Westerwaldbahn GmbH wurden uns folgende Haufigkeiten
an Fahrbewegungen sowohl fir den lIstzustand als auch flir den
Planungszustand bezogen auf die einzelnen Fahrtrichtungen ange-
geben. Hierbei wird auch unterstellt, dass bei langeren Pausen

zwischen zwei Touren der Bus wieder zum Betriebsgelande fahrt.

Tabelle 15 — Fahrbewegungen der Busse Istzustand

StralBBe Fahrbewegungen | Fahrbewegungen
tags nachts

K119; Steinebach 15 5

K119; Bindweide 8 0

K117; Biesenstlick 7 0

Tabelle 16 — Fahrbewegungen der Busse Planung

StraBBe Fahrbewegungen | Fahrbewegungen
tags nachts

K119; Steinebach 96 22

K119; Bindweide 14 2

K117; Biesenstlick 17 3

Werden die zusatzlich zu erwartenden Fahrbewegung

in die

vorhandene Verkehrssituation eingerechnet, so sind folgende Verkehrs-

daten und Emissionsdaten zu erwarten.
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StralBe Mt Mn pT PN LmEe LmEe
in in iNn% | in% tags nachts
Kfz/h | Kfz/h in dB(A) | in dB(A)
K119; Steinebach 73 11 8,7 19,3 57,6 51,9
K119; Bindweide 54 10 5,6 11 49,0 43,4
K117; Biesenstlick | 82 15 3,0 3,3 57,3 50,0

Mr = stlindliches Verkehrsaufkommen tags
Mn = stlindliches Verkehrsaufkommen nachts
Pt = LKW-Anteil tags

Pn = LKW-Anteil nachts

Die Berechnung der Emissionspegel zeigt der Anhang 7.

Davon ausgehend, dass keine Vermischung des betriebsbezogenen
Verkehrs auf der KreisstraBe erfolgt, zeigt die weitere Prifung, dass in
Steinebach zur Nachtzeit eine Erhéhung von gréBer 3 dB zu erwarten
ist. Auf den weiteren StraBBenabschnitten ist die Erhéhung < 3 dB. So ist
in Steinebach weitergehend zu prifen, ob die Grenzwerte der
16.BImschV eingehalten werden. Die Berechnung erfolgte flr das
Wohnhaus Bindweider StraBe 17 welches nach Ricksprache mit der
Verbandsgemeindeverwaltung als Allgemeines Wohngebiet einzustufen
ist (im Flachennutzungsplan mit ,W* gekennzeichnet). Nach dem Be-
rechnungsmodul der ,langen geraden StraBe“ berechnen sich folgende

Beurteilungspegel fir die Tages- und Nachtzeit:

Lrtags = 63 dB(A)
Lrnachts = 58 dB(A)

Die Berechnung mit den Berechnungsparametern ist dem Anhang 7.4

zu entnehmen.
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Die Berechnung zeigt, dass der Grenzwert von tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A) tberschritten wird.

Somit sollten geman TA-Larm durch organisatorische MaBnahmen so-
weit wie mdglich die Einhaltung der oben beschriebenen Kriterien erfillt
werden.

Im vorliegenden Fall wére zu prifen, ob die Verteilung der an und ab-
fahrenden Busse etwas mehr auf die beiden anderen KreisstraBen

erfolgen kann.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitdt der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt:

Qualitat der Schallleistungspegel der Gerdauschquellen
Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des Beur-

teilungspegels

Hinsichtlich der Emissionsdaten wurden Daten aus anerkannten
Studien sowie auch auf Basis eigener Erfahrungs- und Messwerten zu-
grunde gelegt. Diese Daten stellen erfahrungsgemal Werte im oberen
Erwartungsbereich dar. Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognose-
modells gibt die DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der
Tabelle 5 aus dem Abschnitt eine geschatzte Genauigkeit, je nach
Abstand von £ 1 bis = 3 dB(A) entnommen werden.
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Bezogen auf die Betriebsdaten wurden Daten angesetzt, die ebenfalls

einen oberen Erwartungsbereich kennzeichnen.

Auf Basis der 0. g. Bedingungen wird die Prognosegenauigkeit mit +0/-
3 dB abgeschatzt.

Zusammenfassung

Die Westerwaldbahn GmbH beabsichtigt auf einer nérdlich vom
Betriebshof gelegenen Flachen einen Busabstellplatz zu errichten. In
einer schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen ob durch das
Planungsvorhaben die Anforderungen der TA-Larm eingehalten
werden. Da im Zusammenhang mit der Abstellflache auch weitere Bus-
linien Gbernommen werden ist auch ein hdéheres Fahrzeugaufkommen
zu erwarten. Ebenfalls wirkt sich dies auch auf das Betriebsgeschehen
am gesamten Betriebshof mit Wartung etc. aus. Von daher wird der
Gesamtbetrieb bewertet.

Ebenfalls ist die gewerbliche Gerauschvorbelastung Inhalt der Unter-
suchung. In diesem Zusammenhang ist insbesondere die geplante
Betriebsansiedlung eines Metallrecyclingbetriebes zu erwahnen. Far
diesen erfolgt 2017 durch unser Blro eine Begutachtung. Die in diesem
Zusammenhang gewonnen Informationen und auch relevanten Immis-
sionsorte sind in die vorliegende Untersuchung eingegangen und
wurden noch um weitere Immissionsorte erganzt (siehe Anhange 1 und
2).

In der Gesamtbelastung zeigt die Untersuchung, dass durch die
Westerwaldbahn GmbH in Verbindung mit der Vorbelastung die
Richtwerte der TA-Larm eingehalten werden kénnen bzw. zur Nachtzeit

um zulassig 1 dB Gberschritten werden.
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Im Zusammenhang mit der Bewertung des Spitzenwertkriteriums sind
am Wohnhaus Hasenwiese 2 (I0 1.1 und 1.2) Uberschreitungen
maoglich. Erfolgt zur Nachtzeit keine Anfahrt auf den jetzigen Betriebshof
(Betanken) oder fahren die Busse im gleichmaRigen langsamen Tempo
werden die Anforderungen erfillt.

Boppard-Buchholz, 17.09.2018
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2? | dB | dB | dB | m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dBA)| dB | dB |dB(A)
10-01.1 Hasenwiese 2 SW EG HR SW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 |1376(-53,8 | 4,6 -8,7 -0,4 0,1 30,6 | -1,6 0,0 -3,0 259 | 1,6
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 | 1376 -53,8 | 4,6 -8,7 -0,4 0,1 19,6 | -1,6 0,0 -5,1 12,9 | -1,6
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |[238,1]|-585| -4,7 -0,6 -0,4 0,0 52,7 | -1,6 0,0 |-19,0 | 39,0 | -1,6
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |238,1(-585| 4,7 -0,6 -0,4 0,0 52,7 | -1,6 0,0 -7,3 498 | -1,6
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [238,1]-58,5| -4,7 -0,6 -0,4 0,0 | 52,7 | 1,6 0,0 -9,0 49,0 | 1,6
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [238,1]-58,5| -4,7 -0,6 -0,4 0,0 | 51,7 | 1,6 0,0 [-19,0 | 350 | -1,6
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [238,1]-58,5| -4,7 -0,6 -0,4 0,0 | 47,7 | 1,6 0,0 [-12,0 | 40,0 | 1,6
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [238,1]-58,5| -4,7 -0,6 -0,4 0,0 | 52,7 | 1,6 0,0 [-12,0 | 46,0 | -1,6
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |238,1-585| 4,7 -0,6 -0,4 0,0 51,7 | -1,6 0,0 (-18,1 | 36,0 | -1,6
10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |1476|-544 | 46 |-122 | -0,3 0,0 395 | 1,5 0,0 [-151 ] 285 | -1,5
11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |1476|-544 | 46 |-122 | -0,3 0,0 31,5 | 1,5 0,0 [-151 1] 20,0 | 1,5
20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 86,5 | -49,7 | -2,9 -4.7 0,0 0,0 19,7 | -0,1 0,0 -6,0 13,6 | -0,1
20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 96,2 | -50,7 | -3,7 49 | 1,2 0,2 | 27,8 | -0,9 0,0 -6,0 20,8 | -0,9
20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 91,3 | -50,2 | -3,8 | -13,9 | -0,7 0,3 | 245 | 1,0 0,0 -6,0 17,5 | -1,0
20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 97,1 | -50,7 | 4,0 | -20,7 | -1,5 0,2 11,2 | -1,2 0,0 -6,0 4,0 -1,2
20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 90,7 | -50,1 | 4,1 | -20,7 | 1,4 0,0 11,6 | -1,1 0,0 -6,0 4,5 -1,1
20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 83,1 (-494 | 41 [-208 | 1,4 10,5 | 23,0 | -1,0 0,0 -6,0 15,9 | -1,0
20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 87,2 | -498 | 41 [-20,7| 1,4 0,0 12,0 | 1,1 0,0 -6,0 4,9 -1.1
20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 894 (-50,0 | -3,3 [-208 | 1,2 25 | 253 | -03 0,0 -6,0 18,9 | -0,3
20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |[55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 90,7 | -50,1 | -3,8 -4.7 -0,1 0,0 2,9 -1,0 0,0 -6,0 -4.1 -1,0
20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 |59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 96,3 | -50,7 | -3,5 -3,7 | -0,9 0,0 6,9 -0,6 0,0 -6,0 0,2 -0,6
20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 98,0 | -50,8 | -3,6 | -11,3 | -0,6 0,0 -1,4 -0,8 0,0 -6,0 -8,2 | -0,8
20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 89,8 | -50,1 ( -3,3 | -10,7 | 0,0 0,0 2,7 -0,3 0,0 -6,0 -3,6 | -0,3
20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |101,0(-51,1| -39 [-193 | -1,0 0,0 -8,2 -1,0 0,0 -6,0 | -152 | -1,0
20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 89,0 (-50,0 | -3,8 | -20,0 | -1,0 0,0 -6,1 -0,7 0,0 6,0 |-129 | -0,7
20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 826 (-493 | -39 [-20,2| 1,0 0,0 -7,2 -0,8 0,0 -6,0 | -14,0| -0,8
20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |[1004]-510( -3,8 |-16,9 [ -1,0 0,1 28,4 | -1,0 0,0 -6,0 214 | 1,0
20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 78,4 | -489 | -3,7 | -206 | -1,2 2,2 |290 | -0,7 0,0 -6,0 22,2 | 0,7
Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.1
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 979 (-50,8 | 4,0 |-138 | 1,2 0,0 13,3 | -1,3 0,0 -6,0 6,0 -1,3

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 90,7 | -50,1 | -3,5 -4,0 -0,1 0,0 11,4 | -0,6 0,0 -6,0 4.8 -0,6

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |100,2(-51,0| -3,6 -6,6 -0,1 0,0 1,1 -0,6 0,0 -6,0 -5,5 | -0,6

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 78,8 | -489 | -34 -9,3 0,0 0,0 0,9 -0,3 0,0 -6,0 -5,3 | -0,3

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 89,7 | -50,0 | -3,8 | -12,0 | 0,0 0,0 7,5 -0,6 0,0 -6,0 0,8 -0,6

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 751 | 485 | -25 -7,6 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 -3,0 12,3 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 789 | 489 | -3,2 |-129 | -0,2 0,0 0,4 -0,5 0,0 -3,0 -3,1 -0,5

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 80,5 (491 | -31 [-171 ]| 0,4 0,0 -5,5 -0,5 0,0 -3,0 9,0 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 68,1 | -47,7 | -3,0 | -194 | -0,5 0,7 -5,7 -0,2 0,0 -3,0 9,0 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 740 | -484 | -35 | -170 | -0,4 0,6 -2,9 -0,5 0,0 -3,0 6,4 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 75,0 | -485| -34 |-187| -05 0,8 -0,5 -0,4 0,0 -3,0 -39 | 04

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 83,2 | -494 | -3,5 |-204 | -1,6 0,1 24,3 | -0,8 0,0 -3,0 20,5 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 71,0 | 480 -35 [-209| 15 2,1 27,2 | -0,6 0,0 -3,0 23,6 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 80,4 | -491 | -3,7 | -204 | 1,9 0,1 6,3 -1,1 0,0 -3,0 2,2 -1,1

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 68,0 | -476 | -3,8 [-21,0] -1,9 2,2 9,2 -0,9 0,0 -3,0 5,3 -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 76,3 | -486 | -3,1 | -10,1 | -0,1 0,0 4,3 -0,2 0,0 -3,0 1,1 -0,2

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 819 (-493 1| -31 [-10,7 | -01 0,0 -1,7 -0,2 0,0 -3,0 49 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 714 | 481 ] -3,0 | -123 | 0,0 0,0 -3,2 -0,1 0,0 -3,0 6,3 | -01

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 75,0 | -485| -35 [-144 | 0,0 0,0 -4,9 -0,3 0,0 -3,0 -8,3 | -0,3

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 64,5 | -472 | 1,2 -4,3 -0,1 0,1 21,4 0,0 0,0 -3,0 18,4 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 68,7 | -47,7 | -3,6 | -21,2 | -1,6 0,3 18,2 | -0,7 0,0 -3,0 14,5 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 58,4 | -46,3 | -1,3 -3,1 -0,2 0,0 10,4 0,0 0,0 -3,0 7,4 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 59,4 | 46,5 | -1,2 -3,2 -0,8 0,0 13,2 0,0 0,0 -3,0 10,2 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 64,3 | -472 | -29 |-205| -0,6 0,0 -9,2 -0,1 0,0 -3,0 |-124 | -01

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 715 | -481 ] -3,3 | -19,5| -0,6 0,0 -8,0 -0,4 0,0 -30 |-114 | 04

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 69,8 (-479| 1,8 |-151 | -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,0 -3,0 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 69,1 | -478 | -3,6 |-199 | -0,6 0,0 0,8 -0,7 0,0 -3,0 -2,9 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 69,3 | -478 | 24 | -184 | -0,4 0,0 -7,0 0,0 0,0 -3,0 | -10,0 { 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 68,0 | -476 | -3,3 |-21,5( -1,6 0,1 22,5 | -0,5 0,0 -3,0 19,0 | -0,5
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 674 | -476 | -34 | -21,3 | 1,6 22 | 234 | -0,6 0,0 -3,0 19,8 | -0,6
22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 64,2 | -471 | -3,7 | -211 | 1,9 0,1 4,5 -0,9 0,0 -3,0 0,6 -0,9
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 59,2 | -464 | 1,2 | -26 | -0,1 0,0 (16,0 | 0,0 0,0 -3,0 13,0 | 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 62,4 | -469 | -1,7 | -59 | -0 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,0 -2,2 | 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache | 80 38 [53,9 | 39,2 29,0 695 | -478 | -19 [(-11,0| 0,0 0,0 | -0,9 0,0 0,0 -3,0 -39 | 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 38 (56,9 | 39,2 57,8 67,7 | -476 | -26 [-13,0 | 0,0 0,0 | -04 | -01 0,0 -3,0 -3,5 | -0,1
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 69,4 | -478 | -2,7 | -13,2| 0,0 0,0 3,9 -0,1 0,0 -3,0 0,9 -0,1
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |56,1 | 39,2 49,1 70,1 |-479| -20 [-11,3 | 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 -3,0 -2,2 0,0
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 42,4 | -43,5 | -2,7 -0,2 -0,1 1,3 | 47,7 0,0 0,0 [-12,0 | 357 | 0,0
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 68,8 | -47,7 | -3,8 -1,6 -0,1 29 | 426 | -0,5 0,0 [-12,0 | 30,0 | -0,5
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 18,2 | -36,2 | -0,3 | -0,1 0,0 0,0 (399 | 0,0 0,0 0,5 40,4 | 0,0
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 50,2 | -450 | 1,5 | -04 | -0,1 0,2 (371 | -0,1 0,0 0,5 37,5 | -0,1
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn Linie 79,8 | 53,0 484,0 34,7 | -418 | -0,7 | -0,3 0,0 0,1 | 401 0,0 0,0 1,0 41,0 | 0,0 3,0 | 431
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn Linie 94,8 | 68,0 484,0 34,7 | -418 | -0,7 | -0,3 0,0 0,1 | 551 0,0 0,0 -9,0 | 46,0 | 0,0

29 An- und Abfahrt Transp.

Westerwaldbah Linie 86,8 | 60,0 | 484,0 34,7 (418 -0,7 | -0,3 [ 0,0 0,1 | 471 | 0,0 00 [-73 | 398 | 00
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 1841 258 |-392| -08 | -03 | 0,0 0,2 1405 | 0,0 0,0 54 | 459 | 0,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 | 73,6 348,4 1074 |-516| 41| 66 | -03 | 00 |394 |-13 | 00 |-181 | 20,1 | -1,3
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 74,7 80,3 | 491 | 43 |-194 ] -02 | 00 | 49 | -11 0,0 1,0 47 | 11 3,0 6,7
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 819 |-493| 41 |-186] -02 | 00 | 259 |-10 | 00 |-90 | 158 | -1,0 | 4,8 | 20,1
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 66,2 | -474 | -0,8 | -36 | -0,1 0,0 | 47,1 | 0,0 0,0 [-15,1 | 32,0 | 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 77,7 [ -488( -21 | -6,6 | -0,1 0,0 | 413 | 0,0 0,0 [-151 ] 26,2 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 83,0 | -494 | 42 | -04 | -02 | 01 |46,7 | -09 | 0,0 |-228 | 28,7 | -0,9
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 85,0 | 52,2 | 1915,0 77,1 (-487( -36 [ 0,0 [ -0,1 01 355 |-10 | 24 |-60 [309]|-10
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 24 | 75,0 [ 52,5 178,9 2815(-600( 43 [-120( -05 | 20 (33 |[-14 [ 00 [-25 | -06 |-14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 23 77,2 | 55,2 158,4 2679 |-596 42 |-144( -0,7 | 24 (38 |13 [ 00 |[-25 | -01 [ -13

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 (62,9 | 57,7 3,3
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 1629 [ 57,7 3,3
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 1629 | 57,7 3,3

2723 |-59,7 | 44 |[-104 | -04 23 | -37 | -16 0,0 -25 | -78 | -1,6
261,31 -593 | 44 (-185 | -0,7 08 |-132 | -15 [ 00 25 | 172 | 1,5
268,5|-596 | 44 (-104 | -04 0,8 | -5,1 -1,6 0,0 25 | 91 | 16

O OO0 OO O0O0O0OO0OO0OO0ODO0OO0 O OO0OO0OO0OO0ODO0OO0OO0OO0OO0OOoOOoOOoOo
O OO0 OO O0OO0DO0ODO0OO0ODO0DO0OO0 O OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOOoOOoOOoOo
D OOWWWWWWWWWWw W WwWwwwwwooo oo o oo
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E;gj-hﬁ‘rr-fgf‘m Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN

(LrT) | (LrT) [ (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

o
vs]
o
vs]
o
vs]
3

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache | 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 [2776]|-599 | 44 |[-11,2| -0,6 0,0 [-10,9 | 1,5 0,0 25 [-149 ]| 15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache | 80 19 |62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 [2648|-595| 44 |[-105| -0,4 0,1 56 | -1,5 0,0 -2,5 97 | 15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache | 80 19 |62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 [267,3|-595]| 44 |-181 ] -0,7 16 [-122 | 1,5 0,0 25 [-16,2| 1,5
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache | 80 19 |62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 [2638|-594 | 44 |-184 | -0,7 1,7 (-124 | 1,5 0,0 25 [-164| 1,5
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 1 87,8 | 77,0 12,0 0 0 6 [2714]|-59,7 | 45 |-20,2| -3,6 2,6 8,4 -1,6 0,0 -2,5 43 | -1,6
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 [280,0|-599 | 45 |-20,2| -3,7 2,9 9,0 -1,6 0,0 -2,5 49 | -1,6
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO | Flache | 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 (2854 -60,1] 45 |-20,2| -3,8 2,4 8,2 -1,7 0,0 -2,5 41 -1,7
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |[283,3|-60,0]| 45 |-158| -1,7 00 (125 | 1,6 0,0 -2,5 83 | -1,6
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tur auf SO Flache | 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 [2744]-59,8 | 4,5 |-20,3| -3,8 2,8 0,4 -1,7 0,0 -2,5 3,7 | 1,7
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tur SW Flache | 80 10 | 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 [286,9|-60,1| -46 |-20,3| -4,8 0,0 [-11,5 | 1,7 0,0 25 |[-157 | 1,7
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 |266,0|-595( -46 |-123] -0,5 00 [ -59 | -17 0,0 2,3 53 | 1,7
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 |2659|-595( -46 |-125] -0,5 0,0 [-191 | 1,8 0,0 27 |-181 | -1,8
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider | Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 |266,2|-595 | -46 |-122 ] -0,5 0,0 [-13,8 | -1,8 0,0 20 [-176] 1,8
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [300,3|-60,5]| -4,6 -5,6 -0,6 0,0 | 294 | 1,7 0,0 [-22,8 | 10,6 | 1,7
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 |2796|-599 | -46 | -16,9 | -0,5 14 (225 | 1,7 00 |-120 | 88 | -1,7
50 Betrieb Noh Flache 101,9 | 67,5 | 27521 0 0 3 |2715]|-59,7 | -46 | -11,6 | -0,5 21 (30,5 | -1,7 1,9 0,0 30,8 | -1,7
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 |271,0]|-59,7 | -45 | -7,7 | -0,5 1,5 [ 258 | -1,7 1,9 0,0 26,0 | -1,7
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 |148,5| -54,4 | -4,3 0,0 -0,3 0,0 (270 | 1,4 2,4 0,0 340 | 14 0,0 31,6
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 |130,1|-533( 48 | -14,0] -0,3 0,0 (17,7 | 0,0 0,0 -9,0 8,7 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |168,8|-555( -48 | -7,7 | -0,3 0,5 (152 | 0,0 0,0 0,0 15,2 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 | 441 |-439| -3,3 | -0,7 | -0,1 14 (379 | 0,0 0,0 9,0 | 28,9 ] 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 4984 0 0 3 |133,5|-535( 46 | -1,8 | -0,2 0,2 (256 | 0,0 0,0 -9,0 16,6 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 53,8 | -456 | 42 | -0,8 | -0,1 24 (43,7 | 0,0 0,0 7,3 | 36,4 | 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 32571 0 0 3 75,1 | -485 | -3,8 | -0,1 -0,1 0,0 (456 | 0,0 0,0 71 38,4 | 0,0 -7,7 | 37,9
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 32571 0 0 3 75,1 | -485 | -3,8 | -0,1 -0,1 0,0 | 331 0,0 0,0 -76 | 255 ] 0,0 -6,0 | 27,1
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 |260,0|-59,3 | -46 | -10,0 | -0,5 0,0 (13,8 | 0,0 0,0 -6,0 7,8 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 |2569]|-592 | -45 |-18,1] -0,5 0,0 0,2 0,0 0,0 -9,0 -8,8 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 |2255|-581 | -45 | 6,2 | -04 21 12,4 | 0,0 0,0 -9,0 34 0,0

10-01.2 Hasenwiese 2 SW 1.0G HRNW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 45,6 dB(A)
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 |140,5(-539| 42 |(-164 | -0,3 0,9 | 241 -1,0 0,0 -3,0 20,1 | 1,0

02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 |140,5(-539| 42 |(-164 | -0,3 0,9 13,1 -1,0 0,0 -5,1 71 -1,0

03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 |2413|-586 | -45 | -13,7 ] -0,5 0,0 (39,8 | -1,4 0,0 |-190 | 26,4 | -1,4

04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [241,3|-586 | -45 | -13,7 | -0,5 0,0 1398 | 1,4 0,0 -7,3 371 | 14

05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [241,3|-586 | -45 | -13,7 | -0,5 0,0 1398 | 1,4 0,0 -9,0 36,4 | 1,4

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [241,3|-586 | -45 | -13,7 | -0,5 0,0 |388 | -1,4 0,0 [-190 | 224 | 1,4

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |2413|-586 | 4,5 [-13,7| -0,5 0,0 348 | -14 0,0 [(-120 | 27,3 | 1,4

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |2413|-586 | 4,5 [-13,7| -0,5 0,0 398 | -14 0,0 [(-120 ] 33,3 | 1,4

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |2413|-586 | 4,5 [-13,7| -0,5 0,0 388 | -14 0,0 [-18,1 ] 23,3 | 1,4

10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |1504|-545| 43 [-19,7| -0,3 0,0 322 | 1,0 0,0 [-151 1] 216 | -1,0

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [150,6 | -54,5| -4,3 | -19,7 | -0,3 0,0 | 242 | 1,0 0,0 [-151 | 13,1 | -1,0

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 88,0 | -49,9 | -2,2 -4,5 0,0 0,0 | 204 0,0 0,0 -6,0 14,4 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 97,0 | -50,7 | -3,1 0,0 -1,6 0,0 | 326 | -0,3 0,0 -6,0 26,3 | -0,3

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 92,2 |-50,3 | -3,1 | -124 | -0,7 0,0 | 26,3 | -0,3 0,0 -6,0 19,9 | -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 98,2 (-508 | -34 [ -21,2| 1,5 0,0 11,0 | -0,5 0,0 -6,0 4.4 -0,5

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 922 (-50,3 | -34 |-21,3| 1,4 0,0 11,5 | -0,4 0,0 -6,0 5,0 -0,4

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 852 (496 | -3,3 [-214 | 1,4 0,8 13,0 | -0,3 0,0 -6,0 6,7 -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 889 (-50,0 | -34 |-214 | 1,4 0,0 11,8 | -0,4 0,0 -6,0 54 -0,4

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 90,9 | -50,2 | 26 | -21,1 | 1,2 0,1 23,0 0,0 0,0 -6,0 17,0 | 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 | 449 11,5 0 0 6 91,7 | -50,2 | -3,1 -4,1 -0,1 0,0 4.1 -0,3 0,0 -6,0 -2,3 | -0,3

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 |59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 97,0 | -50,7 | -2,8 0,0 -1,4 0,0 10,6 | -0,1 0,0 -6,0 4,4 -0,1

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 98,7 | -50,9 | -3,0 | -10,7 | -0,5 0,0 -0,2 -0,2 0,0 -6,0 -6,4 | -0,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 914 (-50,2 | -26 [-109| 0,0 0,0 3.1 0,0 0,0 -6,0 -2,9 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 [102,0]-51,2 | -3,3 | -19,7 [ -1,0 0,0 -8,0 -0,4 0,0 6,0 |-145| 04

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 90,5 | -50,1 | -3,1 [-205| -1,0 0,0 -6,1 -0,1 0,0 6,0 |-12,2 | -01

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 848 (-496 | -3,2 |-20,7| -1,0 0,0 -7,3 -0,2 0,0 6,0 |-13,5| -0,2

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |101,2|-51,1| -3,3 [-16,8 | -1,0 0,0 | 289 | -0,4 0,0 -6,0 22,5 | -0,4

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 80,7 | -491 | -3,0 | -21,1 | -11 0,7 | 274 | -0,1 0,0 -6,0 21,2 | -0,1

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 98,7 | -50,9 | -34 | -13,6 | 1,2 0,0 14,0 | -0,6 0,0 -6,0 7.4 -0,6
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 91,7 | -50,2 | -2,8 -3,3 -0,1 0,0 12,7 | -0,2 0,0 -6,0 6,5 -0,2

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 [101,1]-51,1 | -3,0 -6,0 -0,1 0,0 2,2 -0,1 0,0 -6,0 4,0 | -01

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 81,0 | -49,2 | -2,7 -9,3 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 -6,0 -4,7 0,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 91,3 | -50,2 | -3,1 | -121 0,0 0,0 7,8 -0,1 0,0 -6,0 1,7 -0,1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 76,8 | -48,7 | 1,7 -7,5 0,0 0,0 15,9 0,0 0,0 -3,0 12,9 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 80,0 | -490 | 2,5 | -124 | -0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 -3,0 -1,5 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 816 (-492| 24 |-17,3 | 0,4 0,0 -5,0 0,0 0,0 -3,0 -8,1 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 704 | 479 | -2,2 | -201 ] -0,5 0,0 -6,6 0,0 0,0 -3,0 -9,6 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 76,4 | -48,7 | -2,7 | -17,5] -0,3 0,1 -3,4 0,0 0,0 -3,0 -6,4 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 77,3 | -488 | -2,6 | -19,1 ] -0,5 0,1 -1.1 0,0 0,0 -3,0 -4.1 0,0

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 844 |-495 | -2,8 |-20,8 | -1,5 0,0 | 245 | -0,2 0,0 -3,0 21,3 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 73,3 | 483 | -2,7 |-216| 15 0,6 | 255 | -0,1 0,0 -3,0 22,4 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 81,5 |-492( -3,0 |-209 | -1,9 0,0 6,4 -0,3 0,0 -3,0 3,0 -0,3

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 704 |-479| -29 [-21,8] -1,9 0,6 7,3 -0,1 0,0 -3,0 4,2 -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 77,5 | 488 | -23 | -10,1 | -0,1 0,0 4,9 0,0 0,0 -3,0 1,9 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 83,0 | 494 | 24 |[-10,7 | -01 0,0 -1,0 0,0 0,0 -3,0 -4.1 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 73,7 | 48,3 | -2,2 |-125 | 0,0 0,0 -2,8 0,0 0,0 -3,0 -5,9 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 77,3 | 488 | -2,7 |-146 | 0,0 0,0 -4,7 -0,1 0,0 -3,0 -7,8 | -01

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 66,6 | -47,5 | -0,4 -6,4 -0,1 0,0 19,7 0,0 0,0 -3,0 16,7 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 71,5 | -481 | -2,7 |-222 | 1,7 0,2 17,5 0,0 0,0 -3,0 14,5 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 60,9 | -46,7 | -0,3 -6,7 | -0,2 0,0 7,3 0,0 0,0 -3,0 4,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 61,1 | -46,7 | -0,3 -1,6 -1,2 0,0 15,2 0,0 0,0 -3,0 12,2 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 67,2 |-475| 20 |-225| -0,8 0,0 |-11,0 | 0,0 0,0 -3,0 |-14,01| 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 744 | -484 | -2,5 | -221 | -0,9 0,0 |-10,5 | 0,0 0,0 -3,0 |1-13,5| 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 71,5 | 481 1] -1,0 | -154 | -0,2 0,0 0,3 0,0 0,0 -3,0 2,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 718 | -481 | -2,7 |-216 | -0,8 0,1 -0,6 0,0 0,0 -3,0 -3,6 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 719 | -481| -16 |-22,0| -0,7 0,0 |-10,5] 0,0 0,0 -3,0 | -13,5( 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 70,9 | 48,0 | -256 |-224 | 1,7 0,0 | 21,9 0,0 0,0 -3,0 18,9 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 69,8 | -479 | 26 | -222 | -1,6 0,6 | 21,5 0,0 0,0 -3,0 18,4 | 0,0
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2z | dB |dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
22 Wartungshalle Zug Tir SO Flache | 80 | 10 [72,3 | 69,3 2,0 o| o6 [671]-475]|-28]-221]-20]00 139 [00 [00 [-30] 09 [00
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 | 38 [60,4 {392 | 1300 | 0 | 0 | 6 |612|-467| 03 | -34 | -01| 00 |158 | 00 | 00 |-30 | 128 | 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 | 38 |494 | 392 | 104 o|o| 6 |651|-473|-09]|-163|-01] 00 |-91 |00 |00 |-30]-121] 00
22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache | 80 | 38 [53,9 | 392 | 290 o|o| 6 |707|-480]|-10]|-114| 00| 00 |-07 |00 |00 |-30]|-37]00
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 | 38 |56,9 | 39,2 | 57,8 o|o|e6 |705|-480]|-18|-195|-01] 00 |64 |00 |00 |-30]-95]|00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 [618 | 392 | 1789 | 0 | 0 | 6 | 720 |-481| 19 |-164| -01 | 00 | 12 |00 |00 |-30 | -1,8] 00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |[56,1 | 39,2 | 49,1 o|o|e6 |718|-481|-12]|-117| 00| 00|11 |00 |00 |-30]|-19]00
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 | 60,8 o| o | 3 |451|-441|-12|-131|-01] 07 |351 |00 |00 |-120] 23,0 0,0
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 | 60,8 o| o | 3 |711]|-480]| 29 |-149|-01| 14 |284 | 00 | 00 |-120| 164 | 0,0
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 709 o|o| 3 |201]|-370|-01]|-13|00] 0138000 |00 |05 |385]|00
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 | 0 | 0 | 3 |526|-454| 09| -05]|-01|03[372]|00 |00 |05 |377] 00
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 | 530 | 4840 | 0| 0o | 3 |376|-425| 04| -13]| 00 | 02 |386 |00 |00 |10 |396] 00
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 | 376 |-425| 04| -13| 00 | 02 |536 | 00 | 00 |-90 |446]| 00
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | 0 | 3 | 376 |-425|-04 | -13| 00 | 02 [456 |00 |00 |-73 |383] 00
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184, 0| 0| 3 |275|-398|-03]|-02|00] 02 |406 |00 |00 |54 |460] 00
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 | 0 | 0o | 3 [1105|-519| 35 |-177| -02 | 0,0 | 287 | -0,6 | 0,0 [-181 | 10,1 | -0,6
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 0| o0 | 3 |833|-494|-35|-212|-02] 0034 |-04 |00 |10 | 40 [-04
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 | 84,8 | -496 | -34 | -21,3 | -0,2 0,0 236 | -0,3 0,0 -9,0 14,2 | -0,3
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o | 3 |682]|-477| 00 | -25|-01] 00 |486 | 00 | 00 |-151 ]335 00
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o | 3 |793|-490]|-14]|-56|-02] 00 |429 |00 |00 |-151|278] 00
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 |855|-496| -35|-137|-02| 04 |342 |-02 |00 |-228| 169 [ -0.2
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | 0 | 0 | 3 | 756 |-486| 26 | 00 | -01 | 02 |39 |-02 [ 24 |-60 [331]-02 |00 |367
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 [750 {525 | 1789 | 0 | 0 | 3 [2840|-601| 41 | 91 | -05 | 20 | 62 |-1,2 |00 |-25 | 26 | -1,2
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 [772 (552 | 1584 | 0 | 0 | 3 |2704|-596| 40 |-128| -06 | 35 | 66 |-1,1 | 00 |-25 | 30 | -1,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| 0| 6 2747|598 | 43| -79 | -04 ]| 23 |-10 |14 |00 |25 |-49 |-14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| 0| 6 |2638|-594| -42 |-185|-07 | 15 |-123|-13 | 00 |-25 |-161 | -13
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| o ]| 6 2710|597 -42|-79|-04] 09 |-23]|-13 |00 |-25]-62]|-13
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 6,0 0| 0| 6 |280,1]|-599|-42|-82|-06]001]-80]-13 |00 |-25 |-11,7]-13
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E;g{-hﬁ‘;-fgf‘m Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)[dB(A)| mm? | dB |dB |dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 [ 57,7 [ 33 o[ o] 6 [2673]-595] 42| -79|-04] 02 [-30[-13[00 [-25] 68 [-13
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 0| 0|6 |2698]|-596]|-42|-180|-07 | 05 |-131|-13 | 00 |-25 |-169 | -13
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 0| 0| 6 |2664]|-595]|-42 [-184|-07 | 05 |-134 |-1,3 | 00 |25 |-172-13
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 (878|770 | 120 | 0 | 0 | 6 |2740(-597 | 43 |-204 | -36 | 26 | 84 |-14 [ 00 [-25 | 45 | -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 (885|770 | 140 | 0 | 0 | 6 [2825|-600| 43 |-203 | -36 | 28 | 90 |-14 [ 00 [-25 | 51 | -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 (885|770 | 140 | 0 | 0 | 6 [2880|-602| 43 |-203 | -37 | 23 | 82 |-14 [ 00 [-25 | 43 | -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 (885|770 | 140 | 0 | 0 | 6 |2857|-601| 43 |-127 | -1,7 | 00 | 156 | -14 | 00 [-25 [ 117 | -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tirauf SO | Flache | 80 | 1 [80,0 | 77,0 | 20 0| 0|6 |2769]|-598]| 44 [-204| 38| 28 | 04 |-15 | 00 |25 | 36 |-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir SW Flache | 80 | 10 |723 | 69,3 | 20 0| 0| 6 |2894]|602| -44 [-205| 48| 04 |-112|-15 | 00 |25 |-152-15
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 680 |454 | 1816 | 0 | O | 3 |2684|-596 | -44 |-112| 06 | 00 [-47 [-15 |00 | 23 | 40 |-15
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 550 | 324 | 1816 | 0 | O | 3 |2684|-596| -44 |-114| 06 | 00 [-179 |16 | 00 | 27 |-167 | -16
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider |  Linie 600 [374 | 1816 | 0 | 0 | 3 |269,2|-596 | -44 |-125| 05 | 00 [-140|-16 | 00 |-20 |-176 | -16
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |302,7|-606( 44| -28 | -06 | 00 (323 |-15 |00 (-228 | 13,7 | -1,5
44 Verladetétigkeiten Flache 100,0 (848 | 334 | 0 | 0 | 3 [2814|-600| 44 |-166|-05 | 1,7 | 232 |15 | 00 [-120 | 96 | -15
50 Betrieb Néh Flsche 1019|675 [ 27521 | 0 | 0 | 3 [2732|-597 | 44 | -86 | -05 | 00 |316 |15 [ 1,9 | 00 |321]-15
70 Metallbau Springer Fléche 936 |675 | 4120 | 0 | O | 3 |2738|-597 | 43 |-191| 05 | 20 [150 [-15 | 19 | 00 | 155 | -1,5
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0|6 |3 |1479|-544| -39 | 00 | 03| 00 |274 |-10 | 24 | 00 |349|-10 | 00 | 325
12 Abstellfidche LKW etc. Parkplatz 87,0 [ 59,3 | 5918 | 0 | 0 [ 3 |1332|-535| 43 |-197| 03 | 00 [122 [ 00 | 00 |-90 | 31 |00
13 Waage Parkplatz 800 637 | 427 | 0 | O [ 3 [171,8|-557 | 44 |-161| 03 | 06 | 70 [ 00 |00 |00 | 70 | 00
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 815 539 | 5672 | 0 | O [ 3 | 457 |-442| 1,7 | 00 | -01 | 1,2 [397 [ 00 | 00 |-90 | 306 | 00
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 826 556 | 4984 | 0 | 0O [ 3 |[1339|-535| 42 | 14| 03 | 02 [264 [ 00 | 00 |-90 | 174 | 00
25.1 Busabstellfidche in Halle Parkplatz 890 618 | 5260 | 0 | O [ 3 | 565 |-460| -29 |[-136| -01 | 1,2 [305 [ 00 | 00 |-73 | 233 | 00
37.1 Busabstellfische Parkplatz 951 59,9 | 32571 | 0 | O | 3 | 735|483 | -27 | -01 | -01| 03 [472 |00 | 00 |-71 | 400 | 00 |-28 | 444
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 826 |475 | 32571 | 0 | O | 3 | 735|483 | -27 | 01| 01| 03 [347 [ 00 |00 |-76 | 271 |00 |-10 | 337
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 851 | 60,8 | 2700 | 0 | O | 3 |2619|-594 | 44 |-161| 05| 00 |78 [00 |00 |-60 | 1,8 | 00
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 795 | 565 | 1978 | 0 | 0 | 3 |259,8|-59,3 | -43 |-205| -05 | 00 [-20 [ 00 | 00 |-90 [-11,1| 00
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 550 | 1425 | 0 | 0 | 3 |2283|-582| 42 |-187| 04 | 25 | 05 | 00 | 00 |-90 | -85 | 00
10-02 RosenheimerstraBe 1 SW 2.0G HRSW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,5dB(A) LrN 36,0 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie | | 949 660 | 7811 | o | o | 3 | 622 |-469] 04 | 00 [ -01 ] 01 [506 [ 00 | 00 |-30 |476] 00 | |
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 62,2 | -46,9 | -0,4 0,0 -0,1 0,1 39,6 0,0 0,0 -5,1 345 | 0,0

03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 (312,81 -60,9 | -4,3 -0,7 -0,6 0,0 50,5 | -1,4 0,0 |-19,0 | 37,1 | 1,4

04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [312,7] -60,9 | -4,3 -0,7 | -0,6 0,0 | 50,5 | 1,4 0,0 -7,3 478 | 1,4

05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [312,7] -60,9 | -4,3 -0,7 | -0,6 0,0 | 50,5 | 1,4 0,0 -9,0 471 | 1,4

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [312,8] -60,9 | -4,3 -0,7 | -0,6 0,0 1495 | 1,4 0,0 [-19,0 | 33,1 | 1,4

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [312,8] -60,9 | -4,3 -0,7 | -0,6 0,0 | 455 | 1,4 0,0 [-12,0 | 38,0 | 1,4

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |312,7(-60,9 | 4,3 -0,7 -0,6 0,0 50,5 | -14 0,0 [(-120 | 440 | 1,4

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |312,8(-60,9 | 4,3 -0,7 -0,6 0,0 | 495 | 1,4 0,0 (-18,1 | 34,0 | 1,4

10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |189,0(-56,5| -3,9 0,0 -0,4 0,0 50,2 | -1,0 0,0 [-151 ] 39,6 | -1,0

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |189,0(-56,5| -3,9 0,0 -0,4 0,0 | 422 | 1,0 0,0 [-151 ] 31,1 | -1,0

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 48,0 | 446 | -0 -3,5 0,0 0,0 | 28,6 0,0 0,0 -6,0 226 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 354 [ -420]| 0,0 [-245]| -0,6 0,0 | 20,8 0,0 0,0 -6,0 14,8 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 40,7 | 43,2 | 0,0 |-246 | -0,7 0,0 | 24,2 0,0 0,0 -6,0 18,2 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 36,8 | -423 | 0,0 -5,7 | -0,5 0,0 | 394 0,0 0,0 -6,0 33,3 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 48,0 | 446 | -0,5 0,0 -0,9 0,0 | 41,9 0,0 0,0 -6,0 359 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 71,4 | -48,1 | -2,2 0,0 -1,3 0,0 36,5 0,0 0,0 -6,0 30,5 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 56,3 | -46,0 | -1,3 0,0 -1.1 0,0 39,6 0,0 0,0 -6,0 33,6 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 48,8 | 44,8 | -0,1 -0,9 -0,9 0,0 51,1 0,0 0,0 -6,0 451 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 | 449 11,5 0 0 6 411 | -433] 00 [-175] 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 -6,0 -5,4 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 | 59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 352 (-419] 00 |[-22,1] -0,3 0,0 1,1 0,0 0,0 -6,0 -4,9 0,0

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 336 |-415| 00 |[-11,3 | -0,1 0,0 11,7 0,0 0,0 -6,0 5,6 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 46,4 | 44,3 | -0 -1,2 -0,1 0,0 | 20,9 0,0 0,0 -6,0 14,8 | 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 31,2 | -409 | 0,0 -8,5 -0,2 0,0 17,5 0,0 0,0 -6,0 11,5 | 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 52,0 | 45,3 | -0,3 0,0 -0,8 0,0 | 22,1 0,0 0,0 -6,0 16,1 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 74,2 | -484 | -21 0,0 -1.1 0,0 15,5 0,0 0,0 -6,0 9,5 0,0

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 31,2 |-409]| 00 |-136 | -0,3 0,0 | 46,2 0,0 0,0 -6,0 40,1 0,0

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 79,0 | -489 | -2,3 |-166 | -1,2 1,0 | 33,1 0,0 0,0 -6,0 27,0 | 0,0

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 339 (46| 00 [-156| -04 0,0 | 254 0,0 0,0 -6,0 19,4 | 0,0

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 40,8 | 43,2 -0,1 | -143 | 0,0 0,0 11,4 0,0 0,0 -6,0 54 0,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 311 | -40,8 | 0,0 -5,1 0,0 0,0 16,1 0,0 0,0 -6,0 10,1 0,0

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |[56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 78,9 | 489 | -1,9 -7,3 0,0 0,0 4,4 0,0 0,0 -6,0 -1,7 0,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 46,0 | 44,2 | -0,3 -1,5 | -01 0,0 | 27,0 0,0 0,0 -6,0 21,0 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 655 | -47,3 | -0,4 -3,2 -0,1 0,9 | 23,7 0,0 0,0 -3,0 20,7 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 539 | 456 | -0,6 |-21,7| -0,4 0,0 -2,7 0,0 0,0 -3,0 -5,7 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 52,4 | -454 | -0,2 | -146 | -0,1 0,0 3,8 0,0 0,0 -3,0 0,8 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 87,2 | -498 | -2,3 |-146 | -0,6 0,0 -3,1 0,0 0,0 -3,0 -6,1 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 85,1 (-496 | -24 |-146 | -0,6 0,0 -1,5 0,0 0,0 -3,0 -4,5 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 824 (-4931| -22 |[-105]| 0,4 0,0 7,4 0,0 0,0 -3,0 4.4 0,0

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 50,4 | -450 | -0,5 | -21,8 | -0,8 0,0 30,9 0,0 0,0 -3,0 279 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 86,1 | -49,7 | -25 | -17,0 | -1,8 2,2 | 30,2 0,0 0,0 -3,0 27,2 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 52,6 | -454 | 1,2 |-221 | -1,1 0,0 11,4 0,0 0,0 -3,0 8,4 0,0

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 87,3 |-498 | 29 |-16,9 | -2,3 2,4 11,9 0,0 0,0 -3,0 8,9 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 57,7 | -46,2 | -0,8 [ -159 | 0,0 0,0 3,2 0,0 0,0 -3,0 0,2 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 51,2 | 45,2 | -0,3 | -10,1 0,0 0,0 57 0,0 0,0 -3,0 2,7 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 85,9 | -49,7 | -21 -8,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,0 -3,0 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 824 |-493 | -2,2 -7,3 -0,1 0,0 2,5 0,0 0,0 -3,0 -0,5 0,0

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 86,9 | -498 | -1,0 -4.1 -0,1 0,0 19,2 0,0 0,0 -3,0 16,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |102,2|-512| -3,0 [-11,1] -0,9 0,0 | 258 | -0,1 0,0 -3,0 22,8 | -0,1

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 (41,6 23,5 0 0 6 |1039(-51,3| -2,2 |-124 | -0,1 0,0 -4,7 0,0 0,0 -3,0 -7,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 80,1 | -491 | 1,2 |-195 | -0,4 0,0 -5,2 0,0 0,0 -3,0 -8,2 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |118,8|-525| -3,0 [-19,3| -0,8 0,0 |-13,7 | -0,1 0,0 -3,0 | -16,8 | -0,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 |[116,0]-52,3 | -3,1 | -16,2 | -0,5 0,0 -8,6 -0,1 0,0 -3,0 |-11,8 | -01

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 741 | -48,4 | -0,6 -1,5 -1,2 0,0 13,3 0,0 0,0 -3,0 10,3 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 [102,2]-51,2 | -3,0 -7,0 -0,4 0,0 11,0 | -0,1 0,0 -3,0 7,9 -0,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |[103,1]-51,3 | -2,3 -2,3 -1,2 0,0 4,9 0,0 0,0 -3,0 1,8 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |117,3|-52,4| -3,2 [-20,9| -2,0 0,1 18,2 | -0,2 0,0 -3,0 15,0 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 89,7 | -50,1 | 2,7 | -16,1 | -1,6 0,0 | 24,6 0,0 0,0 -3,0 216 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |1189|-525| -34 |[-21,1| -2,7 0,2 -1,3 -0,5 0,0 -3,0 -4,8 | -0,5
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2z | dB |dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 | 38 [60,4 [ 392 | 1300 | 0 [ 0o | 6 [ 865 [-497] -1,3 [-130[ -01 | 0,0 [ 21 [00 [00 [-30 | -09 00
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 | 38 |494 | 392 | 104 o| o | 6 1176|524 | 25 |-115| -01] 00 |-111] 00 | 00 |-30 |-141] 00
22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache | 80 | 38 [53,9 | 392 | 290 o|o |6 |649|-472|-02]|-40|-01] 00|83 |00 |00 |-30]52]00
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 | 38 |56,9 | 39,2 | 57,8 o|o| 6 [1174]|-524| 28 |-108|-01] 00 |-32 |00 |00 |-30]|-62]|00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 [618 | 392 | 1789 | 0 | o | 6 [1009|-51,1| 24 | 28 | -01 | 0,0 | 113 | 00 |00 |-30 | 83 | 00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |[56,1 | 39,2 | 49,1 o|o| 6 |730|-483|-06|-26|-01] 001|105 |00 |00 |-30]| 75|00
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 | 60,8 0| 0| 3 |1454|-542| 36 |-126| -03 | 01 | 224 | -06 | 0,0 |-120 | 98 | -06
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 | 60,8 o| o | 3 [1700]|-556| -3,8 |-170| -03 | 00 | 163 |-08 | 0,0 |-120 | 35 | -08
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 709 0| 0| 3 |1245|-529| -36 |-106| -02 | 09 |101 |-05 |00 | 05 | 100 [ -05
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 | 0 | 0o | 3 |628|-470| 08| -49 | -01| 09 |320 |00 |00 |05 |325] 00
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 | 530 | 4840 | 0 | 0 | 3 [686 |-477| 09| 50| -01| 09 |300 |00 [00 |10 [309]00 |30 [330
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 | 0| 0o | 3 | 686 |-477| 09| 50| -01| 09 |450 | 00 | 00 |-90 |360] 00
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | o | 3 | 686 |-477|-09 | 50 | -01 | 09 [370 |00 |00 |-73 | 297 00
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 o| o | 3 [1001]|-510] -33 |-126| -02 | 05 | 141 |-03 | 00 | 54 | 192 | -03
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 | 0 | 0 | 3 [1571|-549| 33 | -03 | -03 | 09 | 441 | -04 [ 00 |-181 | 256 | -0,4
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 0| 0| 3 |1464|-543| 37| -69 | -03 | 00 |125 |-08 | 00 | 10 | 127 |-08 | 30 | 147
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 | 1483 | -544 | -3,7 | -56 | -0,3 0,0 [ 34,0 | -0,7 0,0 90 | 242 | -0,7 | 48 | 285
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o | 3 |80]|-499|-08]| 00 1|-02]|00 1481 |00 |00 |-151]330] 00
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o | 3 |647|-472| 00 | 00 |-01]| 00 |516 |00 |00 |-151| 365 00
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 [1780]|-560| -40 |-121| -03 | 0,0 | 283 |-09 | 0,0 |-22,8 | 10,3 | -0,9
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | 0 | 0 | 3 [ 839 |-495| -30 |-120| -02 | 09 | 243 |-01 | 24 | 6,0 | 20,6 | -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | 0 | 0 | 3 [2040|-572| 34 | 14 | -06 | 21 | 175 | -06 | 00 | -25 | 144 | -0,6
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |772 {552 | 1584 | 0 | 0 | 3 [1930|-567| 33 | 42 | 19 | 05 | 146 |-05 | 00 |-25 | 116 | -0,5
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| 0| 6 1947|568 36| 00 | -00]| 00 |76 |-09 |00 |25 ]| 42 [-09
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| o | 6 |1856|-564| 35| 00 | -00| 00 |81 |-08 |00 |25 49 [-08
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o| 6 1915|566 -36 | 00 | -00 | 00 |78 |-08 |00 |25 | 45 |-08
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 6,0 o| o | 6 1977|569 35| 00 | 20| 00 | 26 |-08 |00 |-25 | -0,7 | -08
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o | 6 1885|565 -35| 00 | -00]| 00|80 |-08 |00 |25 | 47 |-08
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache 80 19 1629 [ 57,7 3,3 0 0 6 |1956]-56,8 | -36 | -16,2 | -0,4 0,0 -8,1 -0,8 0,0 25 |-114 | -0,8
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache 80 19 1629 [ 57,7 3,3 0 0 6 [192,8]-56,7 | -36 | -16,3 [ -0,4 0,0 -8,0 -0,8 0,0 25 | -11,3| -0,8
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO Flache 80 1 87,8 | 77,0 12,0 0 0 6 |199,0(-57,0| -3,7 |-204 | -2,7 | 14,7 | 24,8 | -0,9 0,0 -2,5 21,4 | -0,9
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |206,0(-573| -3,7 |-203 | -2,7 | 12,2 | 22,6 | -1,0 0,0 -2,5 19,1 | -1,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |2106|-575| -3,8 |-20,3 | -2,7 2,1 12,3 | -1,0 0,0 -2,5 8,7 -1,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |2026 |-57,1| -3,7 0,0 -3,4 0,0 | 30,3 | -0,9 0,0 -2,5 26,8 | -0,9
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tur auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 |[2014]-571 | -3,8 | -20,5| -2,9 15,7 | 17,5 | -1,0 0,0 -2,5 13,9 | -1,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |206,2]-57,3 | -3,8 | -20,2 | -3,2 0,0 -6,2 -1,.1 0,0 -2,5 98 | -11
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 |1984(-56,9 | -3,8 -2,5 -0,4 1,4 8,8 -1,0 0,0 2,3 10,0 | -1,0
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 |1984(-56,9 | -3,9 -2,5 -0,4 1,0 -4,7 -1,.1 0,0 2,7 3,0 | 11
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 [198,5] -56,9 | -3,9 -2,3 -0,4 1,0 0,5 -1,1 0,0 -2,0 -2,6 | -1,1
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |2152(-576 | -3,8 -9,9 -0,4 0,0 | 289 | -1,1 0,0 [-22,8 | 10,7 | 11
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 (2064 -57,3| -38 | -16,8 | -0,4 | 10,9 | 356 | -1,1 0,0 [-12,0 | 22,5 | -1,1
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [152,1] -546 | -3,4 -0,4 -0,3 0,0 | 46,2 | -0,7 1,9 0,0 474 | -0,7
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 |226,6(-58,1| -39 -2,1 -0,4 0,4 32,5 | 1,2 1,9 0,0 33,3 | 1,2
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 71,8 | 48,1 | -2,1 | -126 | -0,1 0,0 | 22,9 0,0 2,4 0,0 314 | 0,0 0,0 28,9
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 |158,8-55,0 | -3,8 0,0 -0,3 1,4 32,3 0,0 0,0 -9,0 23,2 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |2349(-584 | 4,2 0,0 -0,5 0,0 19,9 0,0 0,0 0,0 19,9 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 88,3 | -499 | -3,1 | -141 | -0,2 0,2 17,4 0,0 0,0 -9,0 8,3 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 22,8 1-382 | 0,0 -7,7 0,0 0,0 | 39,6 0,0 0,0 -9,0 30,6 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 [156,8|-549 | -39 | -153 | -0,3 2,8 | 20,3 0,0 0,0 -7,3 13,0 | 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 82,7 | -493 | 29 |-123 | -0,2 0,8 | 34,1 0,0 0,0 -7,1 27,0 | 0,0 -7,7 | 26,4
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 32571 0 0 3 82,7 | -493 | 29 [-123 | -0,2 0,8 | 21,6 0,0 0,0 -7,6 14,0 | 0,0 -6,0 15,6
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 |198,1(-56,9 | -3,8 -1,8 -0,4 0,8 | 26,0 0,0 0,0 -6,0 19,9 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 |2251(-580| 40 [-166 | -0,4 53 8,8 0,0 0,0 -9,0 -0,2 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 |188,5(-56,5| -3,8 -3,3 -0,4 2,5 18,0 0,0 0,0 -9,0 9,0 0,0
10-03 RosenheimerstraBe 5 SW 1.0G HR'S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 86,9 | -498 | -2,0 -3,9 -0,2 04 | 425 | -0,3 0,0 -3,0 39,2 | -0,3
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 86,9 | -498 | -2,0 -3,9 -0,2 0,4 31,5 | -0,3 0,0 -5,1 26,2 | -0,3
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [251,3]|-59,0| -4,2 -0,4 -0,5 0,0 53,0 | -1,4 0,0 |-19,0 | 395 | -14

04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |251,3(-59,0 | 4,2 -0,4 -0,5 0,0 529 | 14 0,0 -7,3 50,2 | 1,4

05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [251,3]-59,0 | -4,2 -0,4 -0,5 0,0 | 529 | 1,4 0,0 -9,0 494 | 1,4

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [251,3] -59,0 | -4,2 -0,4 -0,5 0,0 | 519 | 1,4 0,0 [-190 | 354 | 1,4

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [251,3]-59,0 | -4,2 -0,4 -0,5 0,0 |479 | 1,4 0,0 [-12,0 | 404 | 1,4

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [251,3]-59,0 | -4,2 -0,4 -0,5 0,0 | 529 | 1,4 0,0 [-12,0 | 464 | 1,4

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |251,3(-59,0 | 4,2 -0,4 -0,5 0,0 519 | 14 0,0 (-18,1 ]| 364 | -1,4

10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |128,1(-53,1 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 54,0 | -0,9 0,0 [-151 | 43,5 | -0,9

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |128,1(-53,1 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 | 46,0 | -0,9 0,0 [-151 ] 350 | -0,9

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 83,5 | -494 | 1,3 -3,2 0,0 0,0 | 23,1 0,0 0,0 -6,0 17,0 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 97,7 | -50,8 | -2,6 | -22,0 | -1,5 1,0 12,1 -0,3 0,0 -6,0 5,8 -0,3

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 93,7 | -504 | 2,6 | -221 | -1,5 0,4 16,5 | -0,4 0,0 -6,0 10,1 | -0,4

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 86,5 | -49,7 | -26 | -12,7 | -0,6 0,0 | 224 | -0,4 0,0 -6,0 16,0 | -0,4

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 80,8 | -491 | 24 |-123 | -0,6 0,0 | 23,7 | -0,3 0,0 -6,0 17,4 | -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 752 | -485 | -2,2 | -10,5] -0,5 0,1 26,3 | -0,1 0,0 -6,0 20,2 | -01

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 779 | 488 | -23 | -11,8 | -0,5 0,1 24,7 | -0,2 0,0 -6,0 18,5 | -0,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 795 |-490]| 1,5 |-11,9 | -0,6 0,1 351 0,0 0,0 -6,0 29,1 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |[55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 93,3 | -504 | 26 |-16,4| -01 0,0 -8,0 -0,4 0,0 6,0 |-144 | 04

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 |59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 97,7 | -50,8 | 24 | -19,9 | -0,8 0,0 -8,3 -0,1 0,0 -6,0 | -14,4 | -0,1

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 97,6 | -50,8 | -2,4 | -20,6 | -0,9 0,0 -9,9 -0,1 0,0 -6,0 | -16,1 | -0,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 80,0 | -491 | 1,4 -4.4 -0,1 0,0 11,9 0,0 0,0 -6,0 59 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 90,2 | -50,1 | -2,5 99 | -0,3 0,0 4.4 -0,3 0,0 -6,0 -1,9 | -0,3

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 79,2 | 49,0 | -2,0 -9,2 -0,3 0,0 8,2 0,0 0,0 -6,0 2,2 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 75,0 | 48,5 | -2,0 -7,7 -0,3 0,0 8,6 -0,1 0,0 -6,0 2,5 -0,1

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 95,0 [ -50,5| 2,6 |-220| 1,4 1,7 | 26,2 | -0,3 0,0 -6,0 19,9 | -0,3

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 786 | -489 | -21 | -16,5] -0,8 0,6 33,3 | -0,1 0,0 -6,0 27,2 | -01

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 97,8 | -50,8 | 29 | -21,8 | -1,9 1,1 6,8 -0,6 0,0 -6,0 0,1 -0,6

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 93,2 | -504 | -24 | -13,2| 0,0 0,0 3,1 -0,1 0,0 -6,0 -3,0 | -0,1

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 950 | -50,6 | -23 | -11,9 | 0,0 0,0 -2,5 -0,1 0,0 -6,0 -8,6 | -0,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 [56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 78,1 | -48,8 | -1,8 -6,7 0,0 0,0 52 -0,1 0,0 -6,0 -09 | -01

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |[67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 80,2 | -49,1 | -2,0 -3,7 0,0 0,0 18,4 | -0,1 0,0 -6,0 12,2 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 87,6 | -498 | -1,6 -3,1 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 -3,0 16,4 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 96,0 | -50,6 | -2,6 | -20,1 | -0,7 0,0 -8,3 -0,2 0,0 -3,0 | -11,5( -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 948 | -50,5 | 24 |-19,6 | -0,6 0,0 -8,9 -0,1 0,0 -3,0 | -12,0 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 89,0 | -50,0 | -2,2 |-12,3 | -0,3 0,0 -0,6 -0,1 0,0 -3,0 -3,7 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 83,1 (-494 | 22 |-121 | -0,3 0,0 1,7 -0,1 0,0 -3,0 -1,4 | -01

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 82,1 [ -493 | -2,0 -5,7 -0,2 0,0 12,5 | -0,1 0,0 -3,0 9,4 -0,1

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 918 [ -50,2 | 2,5 [-221 | 1,9 0,0 | 224 | -0,3 0,0 -3,0 19,1 | -0,3

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 86,0 | -49,7 | 24 [-159 | -1,0 0,5 30,6 | -0,2 0,0 -3,0 27,4 | 0,2

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 949 | -505 | 29 |-219| 24 0,0 3,5 -0,6 0,0 -3,0 -0,1 -0,6

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 89,1 | -50,0 | -2,8 | -16,7 | -1,4 0,6 11,0 | -0,5 0,0 -3,0 7,5 -0,5

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 942 |-50,5( -24 | -150 | -0,1 0,0 -1,8 -0,1 0,0 -3,0 -4,9 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 93,1 |-504 | -2,2 | -13,4 | -01 0,0 -4,7 0,0 0,0 -3,0 -7,7 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 85,4 | -496 | -2,0 -7,8 -0,1 0,0 0,8 -0,1 0,0 -3,0 23 | -01

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 82,1 | 49,3 | -21 -2,9 -0,1 0,0 7,0 -0,2 0,0 -3,0 3,9 -0,2

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 96,4 | -50,7 | -1,5 -2,4 -0,1 0,0 19,5 0,0 0,0 -3,0 16,5 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 92,2 | -50,3 | -2,7 -6,7 -0,9 0,0 31,5 | -04 0,0 -3,0 28,1 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 (41,6 23,5 0 0 6 1024 (-51,2| -2,0 | -149 | -0,1 0,0 -7,0 0,0 0,0 -3,0 | -10,0 { 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |100,5(-51,0| -2,0 [-189 | -0,5 0,0 -7,5 0,0 0,0 -3,0 | -10,5( 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |1054|-514 | -2,7 |-16,0| -0,5 0,0 -8,7 -0,3 0,0 -3,0 | -12,0 | -0,3

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4,1 0 0 6 98,0 | -50,8 | -26 | -11,2 | -0,4 0,0 -1,6 -0,3 0,0 -3,0 -49 | -0,3

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 90,0 | -50,1 | 1,4 -6,5 -0,2 0,0 6,8 0,0 0,0 -3,0 3,8 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 92,5 | -50,3 | -2,7 -3,9 -0,4 0,0 15,3 | -0,4 0,0 -3,0 11,9 | -04

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 92,3 [ -50,3 | -1,9 -4.1 -0,4 0,0 53 0,0 0,0 -3,0 2,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 [1014]-511 | -28 | -179 | -1,2 0,0 | 235 | -0,4 0,0 -3,0 20,1 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 89,9 | -50,1 | -2,6 -8,7 | -0,7 0,0 | 330 | -0,3 0,0 -3,0 29,7 | -0,3

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |1055(|-515| -32 [-194 | 1,9 0,0 2,3 -0,7 0,0 -3,0 -1,4 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |101,3(-51,1| -2,0 | -13,6 | -0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 -3,0 -3,4 0,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LT | (LT | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? [dB |dB |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache | 80 | 38 [494 [392 [ 104 o] o] 6 [1062]-515]-22[-132]-01 | 00 [-116] 00 [00 [-30 [-146] 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache | 80 | 38 |53,9 [ 39,2 | 29,0 o|o|e6 |974|-508]|-18|-139|-01| 00 |-68 |00 |00 [-30(-98]00
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 | 38 |56,9 [ 39,2 | 57,8 o|o| e |1016[-511] 24| -94|-01]| 00 [-01]-011]00 |-30|-32]-01
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |61,8 {392 | 1789 | 0 | 0 | 6 | 924 |-503| 21 | 20 | -0,1 | 0,0 | 133 |01 | 00 |-30 | 10,2 | -0,1
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |56,1 | 39,2 | 49,1 o|o|e6 |93]|-50,1]|-15]|-36|-01|00] 68 |00 |00 |[-30]38]00
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 722 | 60,8 0| 0| 3 |1440](-542| -36 |-154| 0,3 | 0,0 [196 | -09 | 00 [-120 | 67 | -09
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 722 | 60,8 o|o0o| 3 |1563|-549| -38 |-181| 03 | 00 [159 | -09 | 00 [-120 | 29 | -09
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 709 0| o | 3 |1462|-543| -39 |-152| 03| 10 [ 39 |-11 |00 |05 | 33 |-11
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 [ 0o | o | 3 [1074]|-516| 30| 46 | 02 | 13 |257 | -06 | 00 | 05 | 256 | -06
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 [ 530 | 4840 [ 0 | 0o | 3 [1137|-521| 31| 50 | 02 | 1,3 |237 |-06 | 00 | 1,0 | 241 |-06 | 3,0 [ 26,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 [ 0 | 0 | 3 [1137|-521| 31| 50 | 02 | 1,3 | 387 |-06 | 0,0 |90 | 29,1 | -06
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1137|-521| 31 | -50 | -02 | 13 [307 |-06 | 00 |-73 | 228 | -06
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 0| 0| 3 |1295(-532| -38 |-175| -03 | 25 | 84 |-11 | 00 | 54 | 127 | -11
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 [ 0 | 0o | 3 [1237]|-528| 28 | 09 | 02 | 0,7 | 459 | -05 | 0,0 [-181 | 273 | -05
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 747 0| 0| 3 |1195]|-525|-34 | 00 |-02| 01 [216 |-09 |00 |10 [21,6|-09 |30 |237
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 |120,6 | -52,6 | -3,4 0,0 -0,2 04 (422 | -0,8 0,0 90 |323]-08 |48 | 36,6
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0|3 |916|-502]-09]|-44|-02| 00 [433 |00 |00 [-151282] 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 |849|-496]| 10| -64|-02| 00 [419 |00 | 00 [-151 | 268 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 |1569|-549| -39 | 58 | 03 | 00 [358 |-10 | 00 |-228 | 176 | -1,0
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [19150 | 0o | o | 3 [1588|-550| 41 |-111| 03 | 1,3 | 189 |12 | 24 | 60 | 14,1 | -1,.2
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 | 750 | 525 | 1789 | o | o | 3 |1268|-531| 30 | -30 | -04 | 21 | 206 |-0,2 | 00 | -25 | 180 | -0.2
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |77,2 (552 | 1584 | o | o | 3 |1137|-521| 27 |-114| -03 | 50 | 187 | 00 | 00 |-25 | 162 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o0o|e6 |1173|-524| -33| 00 | -07 | 00 [125 |-05 | 00 |-25 | 95 |-05
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o| e |1067|-516] -31 | -45| -06 | 00 [ 92 |-03 |00 |25 | 64 [-03
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 0| o0o| 6 |1136|-521] -32| 00 | -07 | 00 [129 | -04 | 00 |-25 [ 100 | -04
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 |59,0 | 51,2 6,0 0| 0|6 [1221|-527] -32| 00 | 1,4 | 00 |77 |-04 |00 |25 | 48 |-04
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o|e6 [1101|-518]-31]| 00 | 07 | 00 [133 |-04 | 00 |-25 [ 104 |-04
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| 0|6 |1144]|-522]| 32 |-154| 02 | 01 [-19 |-04 | 00 |25 | -48|-04
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache 80 19 1629 [ 57,7 3,3 0 0 6 [111,2]-519( -3,1 | -152 | -0,2 0,1 -1,4 -0,3 0,0 -2,5 43 | -0,3
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO Flache 80 1 87,8 | 77,0 12,0 0 0 6 1184 ]-525 | -34 |-20,1 | -1,8 1,5 17,6 | -0,6 0,0 -2,5 14,5 | -0,6
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |126,5(-53,0| -3,5 |[-20,2| -2,0 4,0 19,7 | -0,7 0,0 -2,5 16,5 | -0,7
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |131,8|-534| -36 [-21,0]| -24 6,4 | 20,5 | -0,8 0,0 -2,5 17,2 | -0,8
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |127,7|-53,1| -3,5 0,0 -2,6 0,0 | 353 | -0,7 0,0 -2,5 32,1 | -0,7
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 |121,2|-52,7 | -36 |[-20,1] -1,9 1,7 9,4 -0,8 0,0 -2,5 6,1 -0,8
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |1314]-534 | -3,7 | -20,7 | -2,7 0,4 -1,8 -0,9 0,0 -2,5 52 | -0,9
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 |112,8-52,0 | -3,5 -2,1 -0,2 0,0 13,2 | -0,7 0,0 2,3 14,7 | -0,7
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 |112,8 | -52,0 | -3,6 -2,1 -0,2 0,0 0,1 -0,8 0,0 2,7 2,0 -0,8
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 |112,8 | -52,0 | -3,6 -2,1 -0,2 0,0 5,0 -0,8 0,0 -2,0 2,2 -0,8
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [144,0] -54,2 | -3,8 0,0 -0,3 0,0 | 42,5 | -0,9 0,0 [-22,8 | 244 | -0,9
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 [1256]-53,0 | -3,7 | -148 | -0,2 1,5 1329 | -0,9 0,0 [-12,0 | 20,0 | -0,9
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [121,1] -52,7 | -3,4 -0,1 -0,2 0,2 | 486 | -0,7 1,9 0,0 49,9 | -0,7
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [136,3|-53,7| -3,8 | -10,7 | -0,3 2,3 1305 | 1,0 1,9 0,0 314 | 1,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 |162,8(|-552| -39 [-13,3| -0,3 2,0 15,3 | -1,1 2,4 0,0 226 | -11 0,0 20,2
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 99,1 [ -50,9 | -3,5 0,0 -0,2 0,1 35,5 0,0 0,0 -9,0 26,5 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |178,3|-56,0 | 4,0 0,0 -0,3 0,0 | 22,6 0,0 0,0 0,0 226 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |118,8|-525 | -3,6 |-19,3 | -0,2 3,2 12,1 0,0 0,0 -9,0 3,0 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 [1114]-519] -34 | -10,3 | -0,2 1,6 | 21,3 0,0 0,0 -9,0 12,3 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 [1495]|-545 ] -39 | -235]| -0,3 0,0 9,8 0,0 0,0 -7,3 2,5 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [159,1]-55,0 | 4,1 | -11,3 | -0,3 1,2 | 28,6 0,0 0,0 -7,1 21,4 | 0,0 -7,7 | 20,9
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [159,1]-55,0 | 41 | -11,3 | -0,3 1,2 16,1 0,0 0,0 -7,6 8,4 0,0 -6,0 10,1
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 |1109(-519 | -3,6 -2,2 -0,2 0,1 30,4 0,0 0,0 -6,0 244 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 |133,7|-535| -39 (-183 | -0,3 71 13,6 0,0 0,0 -9,0 4,6 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 97,2 | -50,7 | -3,4 -3,7 -0,2 2,6 | 241 0,0 0,0 -9,0 15,0 | 0,0
10-04 RosenheimerstraBe 7 SW 2.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 39,6 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 |108,3|-51,7 | -2,3 -0,2 -0,2 0,4 | 439 | -0,1 0,0 -3,0 40,8 | -0,1
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 |108,3|-51,7 | -2,3 -0,2 -0,2 0,4 329 | -0,1 0,0 -5,1 27,8 | -01
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [236,2]|-58,5| -3,9 -0,1 -0,5 0,0 54,1 -1,1 0,0 |-19,0 | 40,9 | -11
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |236,2(-58,5| -39 -0,1 -0,5 0,0 540 | -1,1 0,0 -7,3 51,7 | -11

05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |236,2(-585| -39 -0,1 -0,5 0,0 540 | -1,1 0,0 -9,0 50,9 | 11

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [236,2]-58,5| -3,9 -0,1 -0,5 0,0 | 53,1 -1,1 0,0 [-19,0 | 36,9 | -1,1

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [236,2]-58,5| -3,9 -0,1 -0,5 0,0 | 491 -1,1 0,0 [-12,0 | 419 | 1,1

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [236,2]-58,5| -3,9 -0,1 -0,5 0,0 | 54,0 | 1,1 0,0 [-12,0 | 479 | 1,1

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [236,2]-58,5| -3,9 -0,1 -0,5 0,0 | 53,1 -1,1 0,0 (-18,1 | 37,9 | -1,1

10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |116,7 | -52,3 | -31 0,0 -0,2 0,0 55,3 | -0,3 0,0 [-151 | 455 | -0,3

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |116,7 | -52,3 | -31 0,0 -0,2 0,0 | 47,3 | -0,3 0,0 (-151 | 37,0 | -0,3

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |107,5(-516 | 1,7 -2,7 -0,2 0,0 | 20,8 0,0 0,0 -6,0 14,8 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 1249 -529 ( -2,7 | -16,9 | -1,7 0,0 13,8 | -0,2 0,0 -6,0 7,5 -0,2

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |120,2|-526 | -2,7 [-17,1]| -1,8 0,0 18,6 | -0,3 0,0 -6,0 12,3 | -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |113,5(-52,1| -2,6 0,0 -1,8 0,0 | 31,5 | -0,2 0,0 -6,0 25,2 | -0,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1064 [ -515| -2,5 0,0 -1,7 0,0 | 32,3 | -0,1 0,0 -6,0 26,2 | -0,1

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 96,2 | -50,7 | -2,3 0,0 -1,6 0,0 | 33,5 0,0 0,0 -6,0 27,5 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 [102,1]-512 | -2,4 0,0 -1,6 0,0 32,8 0,0 0,0 -6,0 26,7 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 [1039]-51,3 | -1,8 0,0 -1,7 0,0 | 43,2 0,0 0,0 -6,0 37,2 | 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 [1196]-525 | -2,7 | -11,9 | -0,1 0,0 -5,7 -0,2 0,0 -6,0 |-12,0 | -0,2

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 (59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |[1248]-529 | -25 | -14,6 | -0,9 0,0 -5,3 -0,1 0,0 6,0 |-11,4 | -01

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |1250(-529| -256 [-13,9| -0,9 0,0 -5,5 -0,1 0,0 -6,0 | -11,6 | -0,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |104,2(-514| -1,8 0,0 -0,3 0,0 13,4 0,0 0,0 -6,0 7,4 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |117,7 | -52,4 | -2,6 0,0 -1,7 0,0 10,5 | -0,2 0,0 -6,0 4,3 -0,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |104,0(-51,3 | -2,2 0,0 -1,5 0,0 13,5 0,0 0,0 -6,0 7,5 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 95,2 | -50,6 | -2,1 0,0 -1,4 0,0 13,1 0,0 0,0 -6,0 7,0 0,0

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 [1225]-528  -2,7 | -148 | -14 0,0 | 29,5 | -0,2 0,0 -6,0 23,2 | 0,2

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 97,8 | -50,8 | -2,1 0,0 -1,6 2,2 | 48,7 0,0 0,0 -6,0 42,7 | 0,0

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 [125,1]-529( -2,9 | -158 [ -2,0 0,0 9,5 -0,5 0,0 -6,0 3,0 -0,5

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |119,6|-525| -2,5 -9,1 -0,1 0,0 4,9 -0,1 0,0 -6,0 -1,2 | -0,1

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 1226 -52,8 | -24 -5,7 | -01 0,0 1,4 -0,1 0,0 -6,0 -4,7 | -0,1

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 97,3 | -50,8 | -1,9 0,0 -0,1 0,0 9,8 0,0 0,0 -6,0 3,8 0,0

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.17

SoundPLAN 8.0




E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |[67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 [104,3]|-514 | -2,2 0,0 -0,1 0,0 19,6 | -0,1 0,0 -6,0 13,5 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 11092 (-518| 1,7 -2,7 -0,2 0,7 18,2 0,0 0,0 -3,0 15,2 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |1209|-526 | -2,6 |-152| -0,9 0,0 -5,6 -0,1 0,0 -3,0 -8,7 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |119,8|-526 | -24 |[-146 | -0,7 0,0 -6,2 0,0 0,0 -3,0 -9,2 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |106,7 [ -51,6 | -2,2 0,0 -1,3 0,0 9,2 0,0 0,0 -3,0 6,2 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |101,0(-51,1| -2,2 0,0 -1,2 0,0 11,2 0,0 0,0 -3,0 8,2 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |100,6|-51,0 [ -2,0 0,0 -1,2 0,1 15,6 0,0 0,0 -3,0 12,5 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |117,1]-524 | -26 | -17,2 | -2,3 0,1 24,7 | -0,1 0,0 -3,0 216 | -01

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |[103,8]-51,3 | -2,3 0,0 -2,3 2,2 | 453 0,0 0,0 -3,0 42,3 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Tur NW Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |120,0]-526 | -2,8 | -17,0 [ -2,9 0,1 6,1 -0,4 0,0 -3,0 2,7 -0,4

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |107,0(-516 | -2,6 0,0 -2,8 25 1268 | -0,2 0,0 -3,0 23,6 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |1184(-525| -2,5 | -10,7 | -0,1 0,0 0,5 -0,1 0,0 -3,0 -2,6 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |118,2-524 | -2,3 -9,0 -0,1 0,0 -2,5 0,0 0,0 -3,0 -5,5 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |103,2(-51,3 | -2,0 0,0 -0,1 0,0 6,9 0,0 0,0 -3,0 3,9 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 |[100,6 | -51,0 [ -2,1 0,0 -0,1 0,0 8,2 0,0 0,0 -3,0 5,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 |113,5(-52,1 | 1,5 -3,0 -0,2 0,0 17,2 0,0 0,0 -3,0 14,2 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |106,1]-515| -2,5 0,0 -2,3 0,0 35,8 0,0 0,0 -3,0 32,7 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (55,3 | 416 23,5 0 0 6 |[116,9]-524 | -1,9 | -10,6 | -0,1 0,0 -3,7 0,0 0,0 -3,0 -6,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |120,7 | -52,6 | -2,0 | -14,0| -0,6 0,0 -4,3 0,0 0,0 -3,0 -7,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |116,2 | -52,3 | -24 -7,4 -0,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 -3,0 -3,9 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4,1 0 0 6 |108,3(-51,7 | -2,3 55 | 1,0 0,0 2,9 0,0 0,0 -3,0 -0,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |1106(-51,9| -1,6 -0,1 -1,3 0,0 10,2 0,0 0,0 -3,0 7,2 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 [106,3]|-515| -2,5 0,0 -1,3 0,0 17,3 | -0,1 0,0 -3,0 14,2 | -0,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |[1058]-515| -1,7 0,0 -1,3 0,0 7,5 0,0 0,0 -3,0 4,5 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |[112,0]-52,0 | -2,5 -8,2 -1,5 0,0 32,4 0,0 0,0 -3,0 294 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 [107,1]-516 | -2,4 0,0 -2,3 0,2 38,9 | -0,1 0,0 -3,0 358 | -01

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |1164 | -52,3 | -2,8 99 | 1,9 0,0 11,4 | -0,3 0,0 -3,0 8,0 -0,3

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |1194 [ -52,5| -2,0 -9,4 -0,1 0,0 2,4 0,0 0,0 -3,0 -0,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 1494 | 39,2 10,4 0 0 6 | 1174 |-52,4 | -2,0 95 | -01 0,0 -8,5 0,0 0,0 -3,0 | -11,5( 0,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LT | (LT | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? [dB |dB |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache | 80 | 38 [53,9 [ 39,2 [ 29,0 o| o] 6 [1205[-526] -20|-77 | -01 | 00 [-26 |00 [00 [-30 [-56 | 0,0
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 | 38 |56,9 [ 39,2 | 578 o|o| 6 [1121|-520] 21| 43| -01| 00 |44 |00 |00 [-30 | 1,3 |00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |61,8 (392 | 1789 | 0o | o | 6 |1063|-515| 20 | 0,0 | -01 | 00 | 141 [ 00 |00 |-30 | 11,1] 00
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |56,1 | 39,2 | 49,1 o|o| 6 |1109|-519] 16| -08|-02| 00|76 |00 |00 [-30] 46|00
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 722 | 60,8 0| 0| 3 |1548|-548]| -33 |-108| 03 | 00 [238 |-05 | 00 [-120 [ 11,2 | -05
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 722 | 60,8 0| 0| 3 |1621|-552]| -34 |-173| 03 | 03 [171 | -06 | 00 [-120 | 44 | -06
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 709 o|o| 3 |1623|-552| -36 | -89 | -03 | 15 [100 |-08 |00 |05 [ 97 |-08
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 [ 0o | o | 3 [1270|-531| 29| 10| 02| 16 |283 |-03 | 00 [ 05 | 285]-03
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 | 530 | 4840 | 0 | o | 3 [1333|-535| -30 | 1,5 | 02| 1,7 {263 |-03 | 00 | 10 |270]|-03 | 30 | 290
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 [ 0 | o | 3 [1333|-535| 30| 15|02 | 1,7 |413|-03 | 00 [-90 | 320 -03
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1332|-535| 30 | 15| -02 | 17 [333|-03 |00 |-73 | 258 |-03
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 0| 0| 3 |1493|-545]| -35 |-120| 03 | 50 [155 | -09 | 00 | 54 [ 201 |-09
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 [ 0 | o | 3 [130,1|-533| 26 | 00 | 02 | 09 | 467 | -02 | 0,0 [-181 | 284 | -0,2
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 0| 0| 3 |1240|-529| -30 | 00 | -02 | 04 [220 |-05 |00 | 10 |225|-05 | 30 | 246
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 |124,7]-52,9 | -2,9 0,0 -0,2 1,8 [ 43,7 | -0,4 0,0 90 | 343 ]| -04 | 48 | 385
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 [1092]|-518] 10| 00 | -02 | 00 [459 | 00 | 00 [-151 [ 30,9 | 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o|o| 3 [173|-516]-13]| 00 |-02| 00 [458 | 00 | 00 [-151 | 30,8 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |160,2|-55,1( -3,5 | -0,8 | -0,3 01 |[411 | -0,7 0,0 |-22,8 | 23,3 | -0,7
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | o | o | 3 [1850|-563| 38 | 33 | -04 | 00 | 241 |10 | 24 | 60 | 196 | -1,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | o | o | 3 |1076|-51,6 | 21 |-126| -02 | 20 |136 | 00 | 00 |-25 | 11,1 ] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |77,2 (552 | 1584 | o | o | 3 | 937 |-504| -15 |-159| -03 | 23 | 143 | 00 | 00 |-25 | 11,8 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| 0|6 988|509 -24]|-86|-01|23]092 |00 |00 |-25]|867]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 0o| o |6 |878|-499]|-19|-201|-03| 29 |-04 |00 |00 [-25]-29]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 0| 0|6 |90]|-55|-22]|-169|-02]| 38|28 |00 |00 |[-25]03]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 |59,0 | 51,2 6,0 0| o0o| 6 [1043|-514] 23| -98|-02| 00|13 |00 |00 [-25]-12]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o0o| 6 |91,3|502]-21]|-181|-02]| 43|25 |00 |00 [-25]|00]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 |935|-504]|-21]|-167|-02| 06 |00 |00 |00 |[25]-25]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |9,0][-50,1]|-20]|-168|-02| 05103 |00 |00 |[-25]-22]00
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO Flache 80 1 87,8 | 77,0 12,0 0 0 6 976 | -50,8 | -24 |-206 | -1,5 1,3 19,8 0,0 0,0 -2,5 17,3 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 [106,2]-515 | -2,7 | -20,5 | -1,7 1,8 19,9 | -0,1 0,0 -2,5 17,3 | -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |1116(|-51,9| -29 [-21,8 | -2,2 2,9 18,6 | -0,1 0,0 -2,5 16,0 | -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 |110,1|-51,8 | -2,7 |-146 | -0,7 0,0 | 24,6 0,0 0,0 -2,5 22,1 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 |1006|-51,0| -2,7 [-205| -1,6 1,5 11,5 0,0 0,0 -2,5 9,0 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |113,8|-52,1| -3,0 [-21,8 | -2,8 0,0 -1,4 -0,2 0,0 -2,5 -4,1 -0,2
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 876 | -498 | -21 [-125 | -0,2 0,0 6,4 -0,1 0,0 2,3 8,5 -0,1
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 87,7 | -498 | -2,3 [-126 | -0,2 0,0 -6,8 -0,1 0,0 2,7 42 | -01
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 876 | -498 | -2,3 [-128 | -0,2 0,1 -2,0 -0,1 0,0 -2,0 42 | -01
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |127,7(-53,1 | -3,2 -9,5 -0,2 0,0 346 | -0,3 0,0 (-22,8 | 17,2 | -0,3
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 [1054]-515] -29 | -16,2 | -0,2 0,6 |329 | -0,1 0,0 (-12,0 | 20,7 | -0,1
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [128,3]|-53,2 | -3,0 | -10,5] -0,2 0,4 |384 | -0,3 1,9 0,0 40,0 | -0,3
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [108,3]-51,7 | -2,9 -9,6 -0,2 0,8 |330 | -0,2 1,9 0,0 34,8 | -0,2
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [191,7] -56,6 | -3,7 -4,2 -0,4 0,0 | 21,0 | -0,9 2,4 0,0 28,6 | -0,9 0,0 26,1
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 91,6 | -50,2 | -2,8 -0,1 -0,2 0,0 36,6 0,0 0,0 -9,0 276 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |166,9|-554 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 | 23,6 0,0 0,0 0,0 236 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |1394(-539 | -34 (-17,3 | -0,3 9,6 19,2 0,0 0,0 -9,0 10,2 | 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 | 1404 (-539 | -34 -4,0 -0,3 0,0 | 24,1 0,0 0,0 -9,0 15,0 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 [158,0]|-55,0 | -3,6 | -25,2 | -0,3 0,0 7,9 0,0 0,0 -7,3 0,7 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [1854 ] -56,4 | -3,9 -3,7 | 0,4 0,0 | 33,8 0,0 0,0 -7,1 26,6 | 0,0 -7,7 | 26,1
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [1853] -56,3 | -3,9 -3,7 | 0,4 0,0 | 21,3 0,0 0,0 -7,6 13,7 | 0,0 -6,0 15,3
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 853 | -496 | -23 |-11,9 | -0,2 0,1 24,2 0,0 0,0 -6,0 18,2 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 |104,7|-514 | -3,0 [-17,0 | -0,2 3.1 14,0 0,0 0,0 -9,0 5,0 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 68,6 | -47,7 | -1,8 -2,4 -0,1 2,2 | 29,6 0,0 0,0 -9,0 20,6 | 0,0
10-05 RosenheimerstraBe 9 SW 2.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,2 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [122,7]-52,8 | -2,9 -0,3 -0,2 0,5 | 42,3 | -0,2 0,0 -3,0 39,1 | -0,2
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 |122,7(-52,8 | -2,9 -0,3 -0,2 0,5 31,3 | -0,2 0,0 -5,1 26,0 | -0,2
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 (2288 -58,2| -3,9 0,0 -0,4 0,0 545 | -1,1 0,0 |-19,0 | 414 | 11
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |228,8(-58,2| -39 0,0 -0,4 0,0 545 | -11 0,0 -7,3 521 | 11
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |228,8(-58,2| -39 0,0 -0,4 0,0 545 | -11 0,0 -9,0 514 | -11

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |2288(-58,2| -39 0,0 -0,4 0,0 53,5 | -1,1 0,0 [-19,0 | 374 | 11

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [228,8]-58,2 | -3,9 0,0 -0,4 0,0 |495 | 1,1 0,0 [-12,0 | 424 | 1,1

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [228,8]-58,2 | -39 0,0 -0,4 0,0 | 545 | 1,1 0,0 [-12,0 | 484 | 1,1

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [228,8]-58,2 | -39 0,0 -0,4 0,0 | 535 | 1,1 0,0 (-18,1 | 38,3 | -1,1

10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [114,0] -52,1 | -31 0,0 -0,2 0,0 | 55,6 | -0,2 0,0 |[-15,1 | 45,8 | -0,2

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |114,0(-52,1 | -31 0,0 -0,2 0,0 | 476 | -0,2 0,0 [-151 ] 37,3 | -0,2

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |125,7(-53,0 | -2,2 -2,3 -0,2 0,0 19,4 0,0 0,0 -6,0 13,4 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1442]-542 | -3,0 | -16,6 | -1,9 0,0 12,4 | -0,4 0,0 -6,0 5,9 -0,4

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 [139,3]-539( -3,0 | -16,8 [ -2,0 0,0 17,1 -0,5 0,0 -6,0 10,6 | -0,5

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |132,7-53,5| -3,0 0,0 -2,0 0,0 | 29,6 | -0,5 0,0 -6,0 23,1 | -0,5

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1251(-52,9 | -2,9 0,0 -1,9 0,0 | 30,3 | -0,4 0,0 -6,0 239 | -04

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |113,2-52,1 | -2,7 0,0 -1,8 0,0 | 31,5 | -0,2 0,0 -6,0 253 | -0,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1204 | -52,6 | -2,8 0,0 -1,9 0,0 | 30,8 | -0,3 0,0 -6,0 24,5 | -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 [122,3]-52,7 | -2,3 0,0 -1,9 0,0 | 411 0,0 0,0 -6,0 35,1 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |[55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |138,7]-53,8 -3,0 | -11,6 | -0,1 0,0 -7,0 -0,4 0,0 6,0 |-13,5| 04

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 [59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |1442]-542 | -28 | -143 | -1,0 0,0 -6,7 -0,2 0,0 -6,0 |-13,0 | -0,2

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 1443 ]| -542 | -29 | -13,8 [ -1,0 0,0 -7,0 -0,3 0,0 -6,0 |-134 | -0,3

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |122,5(-52,8 | -2,3 0,0 -0,3 0,0 11,5 0,0 0,0 -6,0 54 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |137,1|-53,7 | -2,9 0,0 -1,9 0,0 8,6 -0,4 0,0 -6,0 2,2 -0,4

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |122,5(-52,8 | -2,6 0,0 -1,8 0,0 11,5 | -0,1 0,0 -6,0 53 -0,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |112,0-52,0| -2,5 0,0 -1,6 0,0 11,0 | -0,1 0,0 -6,0 4,9 -0,1

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 [1419]-540( -30 | -147 | -1,6 0,1 27,8 | -04 0,0 -6,0 214 | 04

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |[114,1]-52,1 | -2,6 0,0 -1,8 2,2 | 46,8 | -0,1 0,0 -6,0 40,7 | -0,1

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |1445]-542 | -3,2 | 157 | -2,2 0,1 7,9 -0,6 0,0 -6,0 1,3 -0,6

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |138,7]-53,8 | -2,8 -8,8 -0,1 0,0 3,6 -0,2 0,0 -6,0 26 | -0,2

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |142,0(-54,0| -2,8 -5,5 | -0,1 0,0 -0,1 -0,2 0,0 -6,0 -6,3 | -0,2

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |113,6|-52,1| -2,3 0,0 -0,2 0,0 8,0 0,0 0,0 -6,0 1,9 0,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |122,6|-52,8 | -2,6 0,0 -0,2 0,0 17,7 | -0,2 0,0 -6,0 11,5 | -0,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 |1126,5(-53,0 | -2,2 -2,3 -0,2 0,7 16,9 0,0 0,0 -3,0 13,9 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 [1394]-539( -29 |-149 | -0,9 0,0 -6,9 -0,3 0,0 -3,0 |1-10,3 | -0,3

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |1384|-538| -28 [-143| -0,8 0,0 -7,5 -0,2 0,0 -3,0 | -10,7 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 1222 -52,7 | -2,5 0,0 -1,4 0,0 7,5 0,0 0,0 -3,0 4,5 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |116,6 [ -52,3 | -2,6 0,0 -1,4 0,0 9,4 0,0 0,0 -3,0 6,4 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |116,5(-52,3 | -2,5 0,0 -1,4 0,0 13,6 | -0,1 0,0 -3,0 10,5 | -01

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |135,7]-536 | -29 |-16,9 [ -2,5 0,0 | 23,2 | -0,4 0,0 -3,0 19,8 | -0,4

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 1194 ] -525 | -2,7 0,0 -2,5 2,2 | 43,6 | -0,1 0,0 -3,0 40,5 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |138,6]-53,8  -3,1 | -16,7 | -3,1 0,0 4,5 -0,6 0,0 -3,0 0,9 -0,6

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 [122,5]-52,8 | -2,9 0,0 -3,0 2,5 | 251 -0,4 0,0 -3,0 21,7 | -0,4

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |136,6(-53,7 | -2,8 |-10,3 | -0,1 0,0 -0,7 -0,1 0,0 -3,0 -3,9 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |136,8 | -53,7 | -2,7 -8,6 -0,1 0,0 -3,7 -0,1 0,0 -3,0 -6,8 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |118,8(-525| -24 0,0 -0,2 0,0 5,2 -0,1 0,0 -3,0 2,2 -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |116,5(-52,3 | -2,5 0,0 -0,2 0,0 6,4 -0,1 0,0 -3,0 3,3 -0,1

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 |128,7(-53,2 | -2,0 -2,6 -0,2 0,0 16,1 0,0 0,0 -3,0 13,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |[119,8]-52,6 | -2,7 0,0 -2,5 0,0 34,3 | -0,2 0,0 -3,0 31,0 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (553 | 41,6 23,5 0 0 6 |[130,7]-53,3 | -2,2 | -10,2 | -0,1 0,0 -4,6 0,0 0,0 -3,0 -7,6 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |137,2]-53,7 | -24 | -13,7 | -0,7 0,0 -5,4 0,0 0,0 -3,0 -8,4 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |128,0(-53,1| -2,6 0,0 -1,5 0,0 4,6 -0,1 0,0 -3,0 1,5 -0,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4,1 0 0 6 |120,1-52,6 | -2,6 0,0 -1,4 0,0 6,8 0,0 0,0 -3,0 3,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |127,4 | -53,1| -2,0 0,0 -1,5 0,0 8,4 0,0 0,0 -3,0 54 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 | 1199 -52,6 | -2,7 0,0 -1,4 0,0 15,8 | -0,2 0,0 -3,0 12,6 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 [119,3]-52,5 | -21 0,0 -1,4 0,0 59 0,0 0,0 -3,0 2,9 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |[123,8]-52,8 | -2,7 0,0 -2,5 2,1 40,5 | -0,2 0,0 -3,0 37,3 | 0,2

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |[122,3]-52,7 | -2,8 0,0 -2,5 1,0 38,0 | -0,2 0,0 -3,0 34,8 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |[128,2]-53,2 | -3,0 0,0 -3,1 24 | 214 | 0,5 0,0 -3,0 17,9 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |134,8(-536 | -2,3 -9,0 -0,1 0,0 1,3 0,0 0,0 -3,0 -1,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 1494 | 39,2 10,4 0 0 6 |129,5(-53,2 | -2,2 -8,9 | -01 0,0 -9,1 0,0 0,0 -3,0 | -12,1 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |138,3[-538| -24 -7,7 | -01 0,0 -4,2 0,0 0,0 -3,0 -7,2 0,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? [dB [dB [dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dBA)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |[dB(A)
22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache | 80 | 38 [56,9 [ 39,2 | 578 o o6 [1239]-529] 2400 [-02[00] 74 [-01]00 [30] 44 [-01
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 [61,8 [392 | 1789 | o | o | 6 |1199|-526| 23 | 00 | -02 | 00 [127 |-01 | 00 |-30 | 96 | -0.1
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 [56,1 | 39,2 | 49,1 o|o |6 |1276]-531| 21| -06|-02| 00 |61 |00 |00 [-30]31]00
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 722 | 60,8 o| o | 3 |1666]|-554| 34 |-87|-03| 03 254 |-05 |00 [-120] 128 -05
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 722 | 60,8 o| o | 3 |1700]|-556]| -35 |-162| -03 | 00 174 |-06 | 00 |[-120| 47 | -06
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn |  Linie 735 | 550 | 70,9 o|o |3 |1763|-559| 37| -93|-03| 18 |92 |-09 [00 |05 | 88 |-09
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 | 0 | 0 | 3 [1420|-540| -32 | 11 | -02 | 1,7 |270 | -04 | 00 | 05 | 270 -04
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 79,8 | 530 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1482|-544| -32 | 16 | 03 | 1,7 | 250 |05 | 00 | 1,0 |[255|-05 | 30 | 27,6
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1482|-544| -32 | 16 | -03 | 1,7 [ 400 |-05 | 0,0 | -90 | 305 |-05
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 | 600 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1484|-544| 32 | 16 | 03 | 17 320 |-05 | 00 |73 | 243 -05
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn |  Linie 77,7 | 550 | 1841 | 0 | 0 | 3 [1650|-553| -36 |-114| -03 | 51 [151 |-09 | 0,0 | 54 | 196 |-09
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 | 736 | 3484 | 0 | 0 | 3 [1382|-538| -29 | 00 | -03 | 08 [459 [-03 | 0,0 [-181 | 276 | -03
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 74,7 oo |3 |1319]|-534| 31|00 |-03| 18 [227]|-05 |00 |10 |232]-05 |30 |252
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 o|o | 3 |1323|-534| 30| 00 |-03| 18 [431]|-05 |00 |90 |336]|-05 |-48 |379
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 oo | 3 |1247]|-529| 16| 00 | -02 | 00 [443 | 00 | 00 [-151] 292 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 oo | 3 |1250]-529| 19| 00 | -02| 00 [439 |00 |00 [-151] 289 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |166,7|-554 | -3,5 | -0,8 | -0,3 0,0 [ 40,6 | -0,7 0,0 |-22,8 | 22,8 | -0,7
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 | 19150 | 0 | 0 | 3 [203,7|-572| -39 | -34 | -04 | 00 [231 |-1,1 | 24 | -60 | 184 | -1,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 [ 525 | 1789 | o | o | 3 | 959 |-506 | -1,7 |-137| -02 | 24 [142 | 00 | 00 |-25 | 11,7 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |772 | 552 | 1584 | o | o | 3 | 818 |-492| -09 |-166| -03 | 20 [150 | 0,0 | 00 |-25 | 125 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |879]|-499]| -20|-203]|-03| 13 |23 |00 |00 |25 |-481]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |770]|-487]| 14 |-205|-03| 10 [-10 |00 |00 |-25 |-35] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |81 ]|-495]|-18|-198|-03| 10 [-16 |00 |00 |-25 | -41 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 |59,0 [ 51,2 | 6,0 o|o |6 |940]|-505]| -20 |-200]|-06| 00 |[-81 |00 |00 |-25 |-106] 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |804]|-491]|-16|-201]|-03| 11 |-1,1]00 |00 |[-25|-36]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |806]|-491]|-16|-174]|-02| 17 |22 |00 |00 |[-25|-03] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |629 | 57,7 | 33 o|o |6 |771]|-487]|-14|-183]|-02| 18 |21 |00 |00 |[-25|-04 1|00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 [ 77,0 | 120 oo |6 |8,9]|-496|-20|-200]|-12| 14 [224 |00 |00 |[-25 |199] 00
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2? | dB | dB | dB | m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dBA)| dB | dB |dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 1 (885 | 77,0 14,0 0| o] 6 |936|-504]-24]-192]-12] 14 [227 [ 00 |00 |-25 |202] 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO | Flache | 80 1 |885 | 77,0 14,0 o|o]| 6 |91]|-509]|-26|-200]|-12] 19 [216 |00 | 00 |-25 | 191 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 99,7 | -51,0 | -2,5 | -22,1 | -2,0 0,0 17,0 0,0 0,0 -2,5 14,5 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 879 | -499 | 24 |-199 | 1,3 1,2 13,7 0,0 0,0 -2,5 11,2 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |103,2-51,3| -2,8 [-22,0]| -2,6 0,2 -0,2 -0,1 0,0 -2,5 -2,8 | -0,1
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 70,3 | -479 | 1,1 | -11,7 | -0,1 0,0 10,1 0,0 0,0 2,3 12,4 | 0,0
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 703 | 479 | 1,2 | -11,7 | -0,1 0,0 -3,0 0,0 0,0 2,7 -0,3 0,0
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 703 | 479 | 1,2 | -11,7 | -0,1 0,0 2,0 0,0 0,0 -2,0 -0,1 0,0
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |118,0|-524 | -3,0 |-14,2| -0,2 0,0 30,8 | -0,1 0,0 [-22,8 | 13,5 | -01
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 925 (-50,3 | -2,5 |-10,2 | -0,2 0,0 39,7 0,0 0,0 [-12,0 | 27,7 | 0,0
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [1359]-53,7 | -3,2 | -10,1 | -0,3 0,9 |38,7 | -04 1,9 0,0 40,2 | -0,4
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 88,9 | -50,0 [ -2,5 | -104 | -0,2 0,8 | 34,3 0,0 1,9 0,0 36,3 | 0,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [211,5]-575 | -3,8 -88 | 04 0,0 154 | -1,0 2,4 0,0 229 | -1,0 0,0 20,5
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 92,7 |-50,3 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 | 36,6 0,0 0,0 -9,0 276 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |1629(-55,2 | -3,6 0,0 -0,3 0,0 | 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |155,7|-548| -35 (-17,0 | -0,3 10,4 | 19,2 0,0 0,0 -9,0 10,1 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 |159,9(-55,1 | -3,5 -3,6 -0,3 0,0 | 23,1 0,0 0,0 -9,0 14,1 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |1676|-555| -3,7 |-324 | -0,3 0,0 0,1 0,0 0,0 -7,3 -7,2 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [204,1]-57,2 | -4,0 -3,7 | 0,4 0,0 | 32,8 0,0 0,0 -7,1 25,7 | 0,0 -7,7 | 25,2
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [204,1]-57,2 | -4,0 -3,7 | 0,4 0,0 | 204 0,0 0,0 -7,6 12,7 | 0,0 -6,0 14,3
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 67,8 | -476 | -1,2 | -10,8 | -0,1 0,0 | 28,3 0,0 0,0 -6,0 22,3 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 85,0 | -496 | -26 | -18,7 | -0,2 3,1 14,6 0,0 0,0 -9,0 5,6 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 492 | 448 | -0,3 -2,7 -0,1 1,8 33,4 0,0 0,0 -9,0 244 | 0,0
10-06 RosenheimerstraBe 11 SW 2.0G HR S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,2 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [144,0] -54,2 | -34 -35 | -0,3 1,3 | 379 | 0,7 0,0 -3,0 34,1 | -0,7
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [144,0] -54,2 | -34 -35 | -0,3 1,3 | 26,9 | -0,7 0,0 -5,1 21,1 | -0,7
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [223,5]|-58,0| -3,9 0,0 -0,4 0,0 54,7 | -1,.1 0,0 |-19,0 | 416 | -11
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |223,5(-58,0| -39 0,0 -0,4 0,0 547 | -11 0,0 -7,3 523 | -11
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |223,5(-58,0| -39 0,0 -0,4 0,0 547 | -11 0,0 -9,0 516 | -1.1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |223,5(-58,0| -39 0,0 -0,4 0,0 53,7 | -11 0,0 [-19,0 | 376 | 11

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |223,5(-58,0| -39 0,0 -0,4 0,0 | 49,7 | 11 0,0 [-12,0 | 426 | 11

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [223,5]-58,0 | -3,9 0,0 -0,4 0,0 | 54,7 | 11 0,0 [-12,0 | 48,6 | -1,1

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [223,5]-58,0 | -3,9 0,0 -0,4 0,0 | 53,7 | 1,1 0,0 ([-18,1 | 38,5 | -1,1

10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [118,9] -52,5 | -3,3 0,0 -0,2 0,6 | 556 | -0,3 0,0 |[-15,1 | 45,7 | -0,3

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [118,9] -52,5 | -3,3 0,0 -0,2 0,5 | 475 | -0,3 0,0 [-151 | 37,1 | -0,3

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |153,5(-54,7 | -2,7 -3,1 0,0 0,0 16,5 | -0,1 0,0 -6,0 10,4 | -0,1

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |172,7]-557 | -3,3 | -21,3 | -2,2 3,2 8,7 -0,7 0,0 -6,0 1,9 -0,7

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |167,7]-555 | -34 | -214 | -2,2 4,0 14,4 | -0,8 0,0 -6,0 7,6 -0,8

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |161,2]-551 | -34 |-14,0 | -1,0 8,6 | 23,1 -0,8 0,0 -6,0 16,3 | -0,8

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |153,2|-54,7| -3,3 |[-13,8 | -0,9 8,3 | 23,6 | -0,7 0,0 -6,0 16,9 | -0,7

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |140,2|-539| -3,2 |[-13,2| -0,9 0,2 17,0 | -0,6 0,0 -6,0 10,4 | -0,6

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |148,2|-544 | -3,3 [-13,6 | -0,9 8,2 | 240 | -0,7 0,0 -6,0 17,3 | -0,7

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |150,2|-545| -29 [-13,8 | -0,9 7,7 1337 | -0,2 0,0 -6,0 27,4 | -0,2

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |167,0] -554 | -34 | -16,0 | -0,1 0,0 |-134 | -0,8 0,0 -6,0 |-20,2 | -0,8

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 [59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |172,7]-557 | -3,2 | -19,3 [ -1,3 0,0 |-139 | -0,6 0,0 -6,0 | -20,5| -0,6

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |[172,9]-557 | -3,2 | -198 | -14 0,0 |-154 | -0,6 0,0 -6,0 | -22,0| -0,6

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |[150,5]|-545 | -2,8 -4.6 -0,1 0,0 4,8 -0,2 0,0 -6,0 -1,4 | -0,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |1656 | -554 | -3,3 [ -10,7 | -0,5 0,0 -2,8 -0,7 0,0 -6,0 95 | -0,7

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |1506|-545| -3,1 [-104| -04 0,0 0,1 -0,5 0,0 -6,0 -6,4 | -0,5

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |138,8 | -53,8 | -3,1 98 | 04 0,0 0,0 -0,5 0,0 -6,0 -6,5 | -0,5

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |170,5(-556 | -3,3 | -21,1 | -2,1 36 |224 | -0,7 0,0 -6,0 15,7 | -0,7

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |140,4]-539 | -3,1 | -129 | -0,9 2,0 32,2 | -0,5 0,0 -6,0 25,7 | 0,5

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |[173,0]-558  -356 | -21,2 | -2,8 0,0 -0,1 -0,9 0,0 -6,0 -7,0 | 0,9

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |166,9]-554  -3,2 | -13,1 | -0,1 0,0 2,7 -0,5 0,0 -6,0 92 | -0,5

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |[1706]-556 | -3,2 | -11,7 | -0,1 0,0 -8,3 -0,5 0,0 -6,0 |-14,8 | -0,5

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |140,0(-539 | -2,9 -3,8 | -01 0,0 1,9 -0,3 0,0 -6,0 44 | -0,3

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |150,5(-54,5| -3,1 -4,1 -0,1 0,0 11,5 | -0,5 0,0 -6,0 4,9 -0,5

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 |70,9 | 461 305,4 0 0 3 [153,8| -54,7 | -2,8 -3,5 | -01 0,0 12,9 | -0,1 0,0 -3,0 9,7 -0,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |[167,3]-555| -3,3 | -195 | -11 0,0 |-13,6 | -0,6 0,0 -3,0 |-17,3 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |166,4]-554 | -3,2 | -19,0 [ -0,9 0,0 |-14,3 | -0,6 0,0 -3,0 |-179 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |147,8 | -54,4 | -3,0 -75 | -0,3 0,0 -1,0 -0,4 0,0 -3,0 44 | -04

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 | 1424 | -54,1| -31 -7,6 -0,3 0,0 0,6 -0,4 0,0 -3,0 -2,8 | -0,4

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |142,5(-54,1| -3,0 -7,8 | 0,3 0,0 4,7 -0,4 0,0 -3,0 1,3 -0,4

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |163,8|-553 | -3,3 |[-21,3 | -2,7 3,2 19,6 | -0,7 0,0 -3,0 16,0 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |1451]-542 | -3,1 | -12,4 | -0,9 2,0 304 | -0,5 0,0 -3,0 26,9 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |166,5]-554 | -34 | -214 | -3,5 0,0 -2,4 -0,9 0,0 -3,0 6,3 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |148,0]-544 | -3,3 | -135| -1,2 2,1 10,9 | -0,7 0,0 -3,0 7,2 -0,7

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |164,4]-553 | -3,2 | -15,0 | -0,1 0,0 -7,4 -0,5 0,0 -3,0 |-10,9 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |164,9(-553 | -3,1 [ -13,5| -0,1 0,0 |-10,7 | -0,4 0,0 -3,0 | -141 | -04

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 | 1445 -542 | -2,9 -4,3 -0,1 0,0 -1,3 -0,3 0,0 -3,0 -46 | -0,3

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |142,5(-54,1| -3,0 -4.4 -0,1 0,0 -0,2 -0,4 0,0 -3,0 -3,6 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [153,3| -54,7 | -2,5 -3,2 -0,1 0,0 13,6 0,0 0,0 -3,0 10,6 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |143,7]|-541 | -32 | -116 | -0,9 0,7 | 229 | -0,6 0,0 -3,0 19,3 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (55,3 | 41,6 23,5 0 0 6 |1545]-548 | -2,7 | -145 | -0,1 0,0 |-10,8 | -0,1 0,0 -3,0 |-139 | -01

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |163,4]-553 | -2,8 |-18,3 | -0,8 0,0 |-12,1 | -0,2 0,0 -3,0 | -153 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 2,9 0 0 6 |[150,0]-54,5| -3,0 -6,4 -0,3 0,0 -2,4 -0,4 0,0 -3,0 -58 | -04

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4,1 0 0 6 |142,2|-54,0| -3,0 -6,5 | -0,3 0,0 -0,5 -0,4 0,0 -3,0 -39 | 04

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |154,0(-54,7 | -2,6 -8,0 -0,3 0,0 -0,7 0,0 0,0 -3,0 -3,7 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |1436 | -54,1| -3,2 -7,0 -0,3 0,0 8,0 -0,6 0,0 -3,0 4,4 -0,6

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |143,1|-54,1| -2,7 -7,2 -0,3 0,0 -2,2 0,0 0,0 -3,0 -5,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 1459 -543( -3,1 | -10,8 [ -0,9 1,5 | 289 | -0,5 0,0 -3,0 254 | 0,5

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |147,7]-544 | -3,2 | -12,2 | -0,9 1,1 25,5 | -0,6 0,0 -3,0 219 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 [150,2]-545( -33 | -119| -1,3 0,0 7,2 -0,7 0,0 -3,0 3,5 -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |160,1]-551 | -2,8 | -13,5 | -0,1 0,0 -5,1 -0,1 0,0 -3,0 -8,2 | -01

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 1494 | 39,2 10,4 0 0 6 |151,7|-546 | -2,7 |-13,2 | -0,1 0,0 |-152 ] 0,0 0,0 -3,0 | -18,2( 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |1658 | -554 | -2,8 |-13,6 | -0,1 0,0 |-12,1 | -0,2 0,0 -3,0 | -15,3 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |146,0 | -54,3 | -2,8 -3,4 -0,1 0,0 2,2 -0,2 0,0 -3,0 -1,1 -0,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
LTy | LTy | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? [ dB |dB |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |61,8 [ 392 | 1789 | 0 | 0 | 6 |1437]-541| 28 | 39 | -01 | 00 | 68 |-02 | 00 | -30 | 35 | -0.2

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |56,1 | 39,2 | 49,1 o| o |6 1543|548 26 | 47 | 01 | 00 |00 |00 |00 [-30 [-31] 00

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 722 | 608 0| o | 3 |1859]|-564]| -36 |-209| -04 | 00 [11,8 |-08 | 00 [-120 | -11 | -08

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 722 | 608 0| o | 3 |1872]|-564]| -36 |-149| 04 | 00 [177 | -07 | 00 [-120 | 49 | -07

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn |  Linie 735 | 550 | 709 0| o | 3 |199]|-570]| -38|-152|-04 | 10 [ 11 |11 |00 |05 | 05 |-11

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 | 550 | 3843 [ 0 | o | 3 [1664|-554| 35| 63 | 03| 27 |210|-08 | 00 [ 05 |207]-08

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 79,8 | 530 | 4840 | 0 | o | 3 1727|557 | 35 | 68 | 03 | 27 {191 |-08 | 00 | 10 | 193] -08 | 3,0 | 21,3
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 | 680 | 4840 [ 0 | o | 3 1727|557 | 35| 68 | 03 | 26 | 340 | -08 | 0,0 |90 | 242 | -08
ﬁegfén‘;g?dﬁg;am Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1727|-557| 35 | 68 | -03 | 26 | 260 | -0.8 | 00 |-73 | 17.9 | -08

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 1841 0| o | 3 |1904]-566]| -38|-170| -04 | 18 | 47 |11 |00 | 54 | 90 | -11

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 | 0 | o | 3 1545|548 32 | 21 | 03 | 06 | 422 |-06 | 0,0 [-181 | 235 | -0,6

32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 0| 0| 3 |1496|-545| 34 | 38| 03| 1,2 [170 |-07 | 00 | 10 [172]-07 | 3,0 | 192
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0| 0| 3 |1497|-545| 33 | 37 | 03| 1,2 [375|-07 | 00 |90 |[277]-07 |-48 | 320
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o | 3 |1502|-545]| 22 | -75 | 03 | 00 [344 | 00 | 00 [-151 | 194 | 0,0

35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 [1523|-546| -25 | -84 | 03 | 00 [332 |00 | 00 [-151 | 181 | 0,0

36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [182,0] -56,2 | -3,7 -2,3 -0,4 1,0 | 39,2 | -0,9 0,0 [-228 | 21,2 | -0,9

37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | 0o | o | 3 [2318]-583| -41 |-127| 04 | 63 | 188 | 1,2 | 24 | 6,0 | 140 | -1.2

40 Werkstatt Kiz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | o | o | 3 | 819 |-493| 11 | 53 | -02 | 25 | 246 | 00 | 00 |-25 | 221 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |772 |552 | 1584 | o | o | 3 | 682 |-477| 02 | 86 | -07 | 1.4 |243 | 00 |00 |-25 | 218 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 |756|-486]|-16|-194| 02| 06 |-03 |00 |00 |25 ]|-28]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |658|474]-009]|-211|-03| 12|05 |00 |00 |[25]|-20]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 |722]|482]|-14|-179|-02| 04 |17 |00 |00 |25 |-08]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 |59,0 | 51,2 6,0 o| o |6 |822]|-493]|-16|-194|-05| 00 |-58 |00 |00 |25 |-83] 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 689|478 -11]|-196|-02| 05|07 |00 |00 [25]|-18]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 |654|-473]-00]| 00 |-05| 0020200 |00 |[-25]177] 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o |6 |621]|-469]|-06]| 00 |-05|00 1 |210]|00 |00 |[-251|185] 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 | 77,0 | 120 o| o |6 |694|-478]-13]| 00 |-1,7| 00 429 |00 |00 |25 |404 ] 00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 | 885 | 77,0 | 14,0 o|o |6 |777|488]-19]| 00 |-1,9| 00 [419 |00 | 00 |25 [394] 00
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 83,0 | 494 | 2,2 0,0 -1,9 0,0 | 41,0 0,0 0,0 -2,5 38,5 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 875 (-498 | 22 |-221 | 1,7 2,1 20,8 0,0 0,0 -2,5 18,3 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 72,3 | 482 | -1,8 0,0 -1,8 0,0 | 34,2 0,0 0,0 -2,5 31,7 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 90,5 | -50,1 | 2,6 | -22,2 | -2,3 0,0 1,1 0,0 0,0 -2,5 -1,4 0,0
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 471 | 445 | -04 -0,1 -0,1 0,2 | 26,1 0,0 0,0 2,3 28,3 | 0,0
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 47,2 | 445 | -0,5 -0,1 -0,1 0,2 13,0 0,0 0,0 2,7 15,8 | 0,0
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 47,2 | 445 | -0,5 -0,1 -0,1 0,2 18,0 0,0 0,0 -2,0 16,0 | 0,0
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |1059(-515| 29 [-129 | -0,2 3,2 36,5 0,0 0,0 [-228 1 194 | 0,0
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 76,2 | -486 | -21 0,0 -0,1 2,5 54,7 0,0 0,0 [-12,0 | 426 | 0,0
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 27521 0 0 3 |148,2(-544 | -34 -8,9 -0,3 0,0 37,9 | -0,6 1,9 0,0 39,2 | -0,6
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 60,5 | -46,6 | -1,5 -0,2 -0,1 0,4 | 48,7 0,0 1,9 0,0 50,6 | 0,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [239,9|-586 | -4,0 | -13,3 | -0,5 6,6 16,3 | -1,1 2,4 0,0 236 | -1,1 0,0 21,2
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [103,9]-51,3 | -3,2 -1,8 | -0,2 0,3 | 33,8 0,0 0,0 -9,0 24,8 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [164,2] -55,3 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 | 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |182,0(-56,2| -3,8 [-188 | -0,4 3,5 8,9 0,0 0,0 -9,0 -0,1 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 |188,0|-565| -3,8 [-142| 04 55 16,3 0,0 0,0 -9,0 7,2 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |186,8|-564 | -3,8 [-31,0| 0,4 0,0 0,4 0,0 0,0 -7,3 -6,9 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 32571 0 0 3 |12321(-583| 41 (-129| 0,4 6,4 | 28,8 0,0 0,0 -7.1 216 | 0,0 -7,7 21,1
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [232,1]-58,3 | 41 |-129 ]| -04 6,6 16,4 0,0 0,0 -7,6 8,8 0,0 -6,0 10,4
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 43,7 | 43,8 | -04 0,0 -0,1 0,1 43,9 0,0 0,0 -6,0 379 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 56,5 | -46,0 | -1,5 | -10,8 | -0,1 2,7 | 26,7 0,0 0,0 -9,0 17,7 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 22,3 1-380 | 0,0 0,0 0,0 1,2 | 42,6 0,0 0,0 -9,0 33,6 | 0,0
10-07.1 Rosenheimerstrae 13 SW 1.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,2 dB(A) LrN 36,8 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [150,8| -54,6 | -3,8 -0,3 -0,3 0,7 1397 | 1,1 0,0 -3,0 356 | -1,1
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [150,8| -54,6 | -3,8 -0,3 -0,3 0,7 | 28,7 | 1,1 0,0 -5,1 22,6 | -1,1
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 |197,2]-56,9 | -4,0 0,0 -0,4 04 |[56,1 | -1,2 0,0 |-19,0 | 42,8 | -1,2
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |197,2(-56,9 | 4,0 0,0 -0,4 0,4 56,1 -1,2 0,0 -7,3 53,6 | -1,2
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |197,2(-56,9 | 4,0 0,0 -0,4 0,4 56,1 -1,2 0,0 -9,0 52,8 | 1,2
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |197,2(-56,9 | 4,0 0,0 -0,4 0,4 55,1 -1,2 0,0 [-19,0 | 38,8 | -1,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |197,2(-56,9 | 4,0 0,0 -0,4 0,4 51,1 -1,2 0,0 [-12,0 | 43,8 | 1,2

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |197,2(-56,9 | 4,0 0,0 -0,4 0,4 56,1 -1,2 0,0 [-12,0 | 49,8 | 1,2

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [197,2] -56,9 | -4,0 0,0 -0,4 0,4 | 551 -1,2 0,0 [-18,1 | 39,8 | 1,2

10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [109,5]-51,8 | -34 0,0 -0,2 0,2 | 55,8 | -0,7 0,0 |[-15,1 | 45,5 | -0,7

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [109,5]-51,8 | -34 0,0 -0,2 0,2 | 47,8 | -0,7 0,0 |[-151 | 37,1 | -0,7

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 [179,2] -56,1 | -3,3 -1,3 -0,3 0,4 16,5 | -0,7 0,0 -6,0 9,8 -0,7

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[2015]-571 | -3,7 | -159 | -24 0,1 8,9 -1,2 0,0 -6,0 1,7 -1,2

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |195,7]-56,8  -3,8 | -16,1 | -2,5 0,0 13,6 | -1,2 0,0 -6,0 6,4 -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |189,7]-56,6 | -3,8 0,0 -2,5 0,0 | 25,1 -1,2 0,0 -6,0 17,9 | -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |180,4 ] -56,1 | -3,8 0,0 -2,4 0,1 25,7 | -1,2 0,0 -6,0 18,5 | -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |163,7 [ -55,3 | -3,7 0,0 -2,3 0,1 26,8 | -1,1 0,0 -6,0 19,7 | -11

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |174,1|-558 | -3,7 0,0 -2,4 0,1 26,1 -1,2 0,0 -6,0 18,9 | -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |176,6 [ -55,9 | -3,4 0,0 -2,4 0,1 36,3 | -0,8 0,0 -6,0 29,5 | -0,8

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 (449 11,5 0 0 6 |1949|-56,8 | -3,8 [-10,9| -0,2 0,0 |-10,1 | 1,2 0,0 -6,0 | -17,3 | -1,2

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 [59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |2015]-571| -36 | -136 [ -1,3 0,0 |-10,0 | -1,0 0,0 6,0 |-17,0| 1,0

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 [2019]-571 | -3,7 | -135| -14 0,0 |-109 | 11 0,0 6,0 |-18,0 | -11

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |[176,9]-559 | -34 -0,1 -0,4 0,0 7,0 -0,8 0,0 -6,0 0,2 -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 1949 ] -56,8 | -3,7 0,0 -2,5 0,0 4.1 -1,2 0,0 -6,0 -3,1 -1,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |177,1|-56,0 | -3,6 0,0 -2,3 0,0 6,7 -1,0 0,0 -6,0 -0,3 | 1,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |161,8 [ -552 | -3,6 0,0 -2,2 0,0 6,2 -1,0 0,0 -6,0 -0,8 | -1,0

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |199,8(-57,0| -3,8 | -146 | -2,1 0,0 | 236 | -1,2 0,0 -6,0 16,4 | -1,2

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |162,4 | -55,2 | -3,6 0,0 -2,3 24 1424 | 1,0 0,0 -6,0 354 | 1,0

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |[202,0]-571 | -39 | -154 | -2,9 0,1 3,9 -1,3 0,0 -6,0 34 | 1,3

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |194,7]-56,8 | -3,7 -8,1 -0,1 0,0 0,5 -1,0 0,0 -6,0 6,5 | -1,0

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 [199,9]-57,0 | -3,6 -5,3 -0,1 0,0 -3,7 -1,0 0,0 -6,0 |-10,8 | -1,0

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 [56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |162,0]-55,2 | -3,4 0,0 -0,2 0,0 3,8 -0,9 0,0 -6,0 -3,1 -0,9

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |176,7 [ -55,9 | -3,6 -0,2 -0,2 0,0 13,3 | -1,0 0,0 -6,0 6,2 -1,0

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 |70,9 | 461 305,4 0 0 3 [176,9] -55,9 | -3,3 -1,3 -0,3 1,9 15,0 | -0,7 0,0 -3,0 11,3 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |193,3|-56,7 | -3,7 [-141]| 1,2 0,0 |-10,0 | 1,1 0,0 -3,0 | -141 | 1,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 1926 ] -56,7 | -36 | -13,5 | -1,0 0,0 |-10,6 | -1,0 0,0 -3,0 |-146 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |167,9]-555 | -3,5 0,0 -1,8 0,0 3,5 -0,9 0,0 -3,0 -0,5 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |163,0(-552 | -3,5 0,0 -1,8 0,0 5,2 -1,0 0,0 -3,0 1,2 -1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |163,7 [ -55,3 | -3,5 0,0 -1,8 0,0 9,3 -0,9 0,0 -3,0 54 -0,9

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |190,3|-56,6 | -3,7 | -16,1 | -3,0 0,0 19,7 | -1,2 0,0 -3,0 15,5 | -1,2

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |1654 [ -55,4 | -3,6 0,0 -3,0 24 1395 | 1,0 0,0 -3,0 354 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 1753 | 72,3 2,0 0 0 6 |192,7]-56,7 | -3,8 | -16,0 | -3,8 0,0 0,9 -1,3 0,0 -3,0 34 | 1,3

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |168,1]-555 | -3,7 0,0 -3,7 25 1209 | 1,2 0,0 -3,0 16,7 | -1,2

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |189,7]-56,6 | -3,6 -9,5 -0,2 0,0 -3,6 -1,0 0,0 -3,0 -76 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 |[191,3] -56,6 | -3,6 -7,8 -0,2 0,0 -6,7 -0,9 0,0 -3,0 | -10,6 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |165,0 | -553 | -34 0,0 -0,2 0,0 1,3 -0,8 0,0 -3,0 -2,5 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |163,7 [ -55,3 | -3,5 0,0 -0,2 0,0 2,4 -0,9 0,0 -3,0 -1,5 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [172,4] -55,7 | -3,0 -1,6 -0,3 0,0 13,5 | -04 0,0 -3,0 10,1 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |160,5(-55,1| -3,6 0,0 -3,0 0,0 1304 | -1,0 0,0 -3,0 26,3 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (55,3 | 41,6 23,5 0 0 6 |[170,9 ] -55,6 [ -3,1 -9,2 -0,1 0,0 -6,8 -0,6 0,0 -3,0 |-10,4 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |184,8]-56,3 | -3,3 | -12,7 | -0,8 0,0 -8,1 -0,7 0,0 -3,0 |-11,8 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 |163,1]-552 | -34 0,0 -1,8 0,0 1,5 -0,9 0,0 -3,0 24 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 |155,8]-54,8 | -34 0,0 -1,7 0,0 3,4 -0,9 0,0 -3,0 -0,5 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |176,3 | -55,9 | -3,1 0,0 -1,9 0,0 4.1 -0,5 0,0 -3,0 0,6 -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |160,2 [ -55,1 | -3,6 0,0 -1,7 0,0 12,1 -1,0 0,0 -3,0 8,1 -1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |159,8 [ -55,1 | -3,2 0,0 -1,7 0,0 2,1 -0,6 0,0 -3,0 -1,5 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |159,3[-550 | -3,5 0,0 -2,9 22 1372 | 1,0 0,0 -3,0 33,3 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |167,2]-555| -3,6 0,0 -3,0 2,4 354 | -11 0,0 -3,0 31,3 | -11

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |163,3]-553 | -3,7 0,0 -3,6 2,4 18,2 | 1,2 0,0 -3,0 14,0 | -1,2

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |[179,3]-56,1 | -3,2 -8,1 -0,1 0,0 -1,2 -0,6 0,0 -3,0 47 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 0 0 6 |165,2]-554 [ -31 -8,0 -0,1 0,0 |-11,1 | -0,5 0,0 -3,0 |-146 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |190,0 | -56,6 | -3,3 -7,6 -0,2 0,0 -7,7 -0,7 0,0 -3,0 | -114 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |1594 [ -55,0 | -3,2 0,0 -0,2 0,0 4.4 -0,7 0,0 -3,0 0,7 -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |1604 [ -55,1 | -3,3 0,0 -0,2 0,0 9,2 -0,7 0,0 -3,0 54 -0,7
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (L) | (L) (LN) | (LN)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm= | dB |dB |dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)
22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache | 80 | 38 |561 |392 | 491 | 0 | O | 6 |1766|-559| -32 | 03 | -02 | 0,0 | 25 | 06 | 00 | -30 | -1,1 | -06
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Fliche 9,0 [722 | 608 | 0 | 0 | 3 |1958|-568 | -38 |-192]-04 | 1,7 | 146 |11 | 00 [-120 | 14 | -1,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 9,0 722 | 608 | 0 | 0 [ 3 [1912|-566|-38 | 33 |-04 | 03 |292 [ -1,1 | 00 [-120 | 16,1 | -1,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 550 | 709 | 0 | 0 | 3 |2144|576| 41| 87 |-04 | 09 |66 |14 |00 |05 | 58 |-14
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 [550 | 3843 | 0 | 0 | 3 |1824|-562|-38 | 11| -03| 19 |243 [-12 | 00 | 05 |236 |-12
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 79,8 [ 530 | 4840 | 0 | 0o [ 3 |1885|-565| -39 | 17 | -03 | 1,9 |223 [ 12 | 00 | 1.0 | 221 |12 | 30 | 24,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 94,8 [ 680 | 4840 | 0 | 0o | 3 |1886|-565| -39 | 18 |-03 | 1,9 |373 [-12 | 00 |-90 | 271 | -12
20 An und Abtanrt Transp. Linie 86,8 | 600 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1886|-565| 39 | 18 | 03 | 19 [293 |-12 | 00 |73 | 208 | -12
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 550 | 1841 | o | o | 3 |2097|-574| 41 |-108]-04 | 1,1 | 91 |14 |00 | 54 | 13114
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 736 | 3484 | 0 | 0 | 3 |1561|-549|-35| 00 | -03 | 1,0 |443 | 09 | 00 [-181 | 254 | -09
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 74,7 0| o |3 |1559|548|-36 |00 |-03|25 (214 |-11 |00 |10 |212]|-11 |30 |232
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0| o 3 |1555|548|-36 | 00 | 03| 24 |418 |-11 |00 |90 |316|-11 |48 |359
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o |3 |1701|-556| 28 | 00 | 03 | 00 |403 |-02 | 0,0 |-151 | 251 |-0,2
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o |3 |1767|-559| -30 | 00 | 03 | 00 |397 |-05 | 0,0 |-151 | 242 | -05
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |1832|-563 | -38 | -06 [ -04 | 04 [401 [-12 [ 0,0 [-228 | 21,8 | -1,2
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 522 [ 19150 | 0 | 0 | 3 |257,7|-592| -43 | 40 | -05 | 00 | 201 |15 | 24 | 60 | 150 | -1,5
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flsche | 80 | 24 |750 525 | 1789 | o | o | 3 |1012|-51,1| -26 [-151 | -01 | 1,7 [ 107 [ 00 | 00 |25 | 82 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flsche | 80 | 23 |77,2 | 552 | 1584 | 0 | o | 3 | 899 -501| -22 |-167|-04 | 01 |110 [ 00 | 00 |25 | 85 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 |577 | 33 | o | 0 | 6 | 976 |-508| 31 |-198| -04 | 09 |43 |-02 |00 |-25 | -70 | -02
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 |629 |577 | 33 | o | 0o | 6 | 903 |-501| 28 |-197| 04 | 00 |41 |00 |00 |-25 | -66 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [629 |577 | 33 | o | 0 | 6 | 950 |-505| -30 |-195| -04 | 00 |-45 |-01 |00 |-25 | -7,1 | -0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 [590 |[512 | 60 | 0o | 0 | 6 |1041|-513| 30 |-197| -08 | 02 |96 |-01 | 00 |-25 [-122] -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 |577 | 33 | 0o | 0 | 6 | 926 |-503| 29 |-195| 04 | 00 |42 |-01 |00 |-25 | 67 | -01
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |629 |577 | 33 | 0o | 0 | 6 |852|-496| 28 |-135| 01| 01 [ 30 |00 [00 |-25 | 05 | 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |629 |577 | 33 | 0o | 0 | 6 | 827|493 | 27 |-135| 01| 01 |34 |00 [00 |-25 | 09 |00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 [87,8 |770 | 120 | o | 0 | 6 | 883 |-499| 30 |-197| 1.2 | 03 [203 |-01 | 00 |-25 | 17.7 | -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 [885 |770 | 140 | o | 0 | 6 | 949 |-505| 32 |-195| 1,3 | 03 [202 |-03 | 00 |-25 | 175 -03
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO | Flache | 80 | 1 [885 |770 | 140 | 0 | 0 | 6 | 992 |-509 | 33 |-199| -1.4 | 04 |194 | -04 | 00 |-25 | 165 | -04
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 [108,2]-51,7 | -33 | -21,4 | -2,2 3,6 19,5 | -0,4 0,0 -2,5 16,5 | -0,4
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tur auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 90,6 | -50,1| -3,3 [-195 | -1,3 0,3 12,1 -0,4 0,0 -2,5 9,2 -0,4
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |110,3|-51,8 | -36 |-21,3| -2,7 0,4 -0,7 -0,7 0,0 -2,5 -39 | 0,7
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 74,2 | -484 | -2,8 | -150 | -0,1 1,9 6,5 -0,1 0,0 2,3 8,7 -0,1
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 74,2 | -484 | -3,0 | -153 | -0,1 1,8 -7,0 -0,1 0,0 2,7 -4,3 | -0,1
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 74,2 | -484 | -3,0 | -153 | -0,1 1,7 -2,1 -0,1 0,0 -2,0 -4,3 | -0,1
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |1252(-529 | -3,7 |-19,3 | -0,2 0,7 | 252 | -0,7 0,0 |-22,8 7,3 -0,7
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 926 (-50,3 | -34 |-16,5| -0,2 2,8 354 | -04 0,0 [(-120 ] 229 | -0,4
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 27521 0 0 3 | 1856 -56,4 | 4,0 -6,4 -0,3 0,8 38,7 | 1,2 1,9 0,0 394 | 1,2
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 478 | 446 | -1,1 | -17,9 [ -0,1 3,2 36,2 0,0 1,9 0,0 38,1 0,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [272,4) -59,7 | -4,2 -3,2 -0,5 0,0 184 | -14 2,4 0,0 254 | 1,4 0,0 22,9
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [104,5]-514 | -3,6 0,0 -0,2 0,2 | 350 0,0 0,0 -9,0 26,0 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [147,2] -54,3 | -3,8 -2,4 -0,3 1,7 | 23,9 0,0 0,0 0,0 239 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 [2024)-571 ] -40 | -16,0 | -0,4 9,3 16,2 0,0 0,0 -9,0 7,2 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 1221,0(-579 | 41 -2,7 -0,4 0,0 | 20,5 0,0 0,0 -9,0 11,5 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |193,3|-56,7 | 4,0 |(-21,7| 0,4 0,1 9,3 0,0 0,0 -7,3 2,0 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 32571 0 0 3 |258,0(-59,2| 4,3 -4,2 -0,5 0,0 | 29,9 0,0 0,0 -7.1 22,7 | 0,0 -7,7 22,2
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 32571 0 0 3 |258,0(-59,2| 4,3 -4.1 -0,5 0,0 17,5 0,0 0,0 -7,6 9,8 0,0 -6,0 11,4
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 651 | -47,3 | -2,7 | -17,3 | -01 2,8 | 23,6 0,0 0,0 -6,0 17,5 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 29,5 |-404 | -01 | -140 | -01 1,8 | 29,7 0,0 0,0 -9,0 20,7 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 204 | -372( 0,0 |-19,2| 0,0 1,1 241 0,0 0,0 -9,0 15,1 0,0
10-07.2 Rosenheimerstrae 13 SW EG HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 24,9 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [158,2] -55,0 | -4,3 -6,1 -0,4 1,0 | 332 | 1,6 0,0 -3,0 28,6 | -1,6
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [158,2] -55,0 | -4,3 -6,3 -0,4 1,0 | 22,0 | 1,6 0,0 -5,1 15,3 | -1,6
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 |200,0]|-57,0 | -4,4 0,0 -0,4 0,3 [555 | -1,6 00 |-190 | 419 | -1,6
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [200,0]|-57,0 | -4/4 0,0 -0,4 0,3 | 555 | -1,6 0,0 -7,3 52,7 | -1,6
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |1200,0(-570| 44 0,0 -0,4 0,3 55,5 | -1,6 0,0 -9,0 519 | 1,6
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |1200,0(-570| 44 0,0 -0,4 0,3 54,5 | -1,6 0,0 [-190 | 379 | 1,6
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |1200,0(-570| 44 0,0 -0,4 0,3 50,5 | -1,6 0,0 [-12,0 | 429 | 1,6
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |1200,0(-570| 44 0,0 -0,4 0,3 55,5 | -1,6 0,0 [-12,0 | 489 | 1,6

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |1200,0(-570| 44 0,0 -0,4 0,3 54,5 | -1,6 0,0 (-18,1 | 389 | -1,6

10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [116,5]-52,3 | 4,1 | -159 | -0,2 2,0 |40,5 | 1,3 0,0 [-151 | 296 | -1,3

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [116,5]-52,3 | 41 | -159 | -0,2 1,9 1323 | 1,3 0,0 [-151 | 20,9 | 1,3

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 [188,9] -56,5| -3,7 -7,4 0,0 0,0 9,5 -1,1 0,0 -6,0 2,3 -1,1

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |2104|-575| 41 [-20,8| -2,6 2,3 54 -1,5 0,0 -6,0 -2,1 -1,5

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |2046]-572 | -41 |-20,8 | -2,6 2,8 10,9 | -1,6 0,0 -6,0 3,3 -1,6

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 1986 ] -57,0 4,2 | -19,6 | -21 1,8 7,0 -1,6 0,0 -6,0 -06 | -1,6

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |189,3]|-56,5( -42 |-19,6 [ -2,0 3,5 9,3 -1,6 0,0 -6,0 1,6 -1,6

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |172,8]-55,7 | -41 | -184 | -1,7 2,7 10,8 | -1,5 0,0 -6,0 3,2 -1,5

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |183,1|-56,2 | 41 [-195| -1,9 3,4 9,6 -1,6 0,0 -6,0 2,0 -1,6

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |1856|-56,4 | -3,8 [-18,8| -1,8 2,8 | 20,1 -1,2 0,0 -6,0 12,9 | -1,2

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 (449 11,5 0 0 6 |2038|-572| 41 [-17,2| -0,2 0,0 |-17,2 | 1,6 0,0 -6,0 | -248 | -1,6

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 |59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |210,3|-575| -40 [-204 | -2,2 0,0 |-184 | 1,4 0,0 -6,0 | -258 | -1,4

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |2108]-57,5| -40 |-20,4 | -2,2 0,0 |-19,3 | -1,4 0,0 -6,0 |-26,8 | -1,4

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |186,1]-56,4 | -3,8 -9,5 -0,1 0,0 -2,9 -1,2 0,0 -6,0 |-10,2 | 1,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |203,7]|-572 | 41 |-173 | -1,2 0,0 |-126 | -1,5 0,0 -6,0 |-20,2 | -1,5

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |186,1]|-56,4 | -40 | -176 | -1,1 0,0 |-10,5 | 1,4 0,0 6,0 |-179| 1,4

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |1709 | -55,6 | -4,0 [-16,1| -0,9 0,0 -9,6 -1,4 0,0 6,0 |-171 | 1,4

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |2086|-574 | -41 [-20,7| -2,6 2,3 186 | -1,5 0,0 -6,0 11,0 | -1,5

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |1716|-557 | -40 [-183 | -1,6 43 257 | 1,4 0,0 -6,0 18,3 | -1,4

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 |2109|-575| 42 [-20,6 | -3,3 2,3 -0,2 -1,7 0,0 -6,0 -7,8 | 1,7

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |203,7]|-572 | -40 |-16,0 [ -0,1 0,0 -8,2 -1,4 0,0 6,0 |-156 | -1,4

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |208,7]|-574 | -40 | -154 | -01 0,0 |-146 | -1,4 0,0 6,0 |-220 | 1,4

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 [56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |[171,2]-55,7 | -3,9 -8,6 -0,1 0,0 -5,6 -1,3 0,0 6,0 |-129 | 1,3

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 [67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |1859]-56,4 | -4,0 -9,2 -0,1 0,0 3,7 -1,4 0,0 -6,0 38 | 1,4

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 |70,9 | 461 305,4 0 0 3 [186,5] -56,4 | -3,7 -8,7 | -01 0,5 5,6 -1,1 0,0 -3,0 1,5 -1,1

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |2024|-571| -40 [-202| 1,7 0,0 |-173 | 1,5 0,0 -3,0 |-218 | -15

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |2016|-57,1| -40 [-20,1]| -1,6 0,0 |-185 | 1,4 0,0 =30 |-229 | 14
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 [177,1]-56,0 [ -3,9 | -14,1 | -0,6 0,0 |-10,3 | -1,3 0,0 -3,0 |-146 | 1,3

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |172,2]-55,7 | -40 | -142 | -0,6 0,0 -8,7 -1,4 0,0 -3,0 |-131| 1,4

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |1729|-557| -39 [-143 | -0,6 0,0 -4,7 -1,3 0,0 -3,0 -9,1 -1,3

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |199,3|-57,0| -4,1 [-20,8 | -3,3 2,8 16,7 | -1,5 0,0 -3,0 12,2 | -1,5

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |1746|-558 | -40 [-18,0] -1,9 32 | 226 | -15 0,0 -3,0 18,1 | -1,5

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |201,7|-571| -42 [-20,7| -4,0 2,3 -2,4 -1,7 0,0 -3,0 -7,1 -1,7

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 | 72,3 2,0 0 0 6 |177,2]-56,0 | -42 | -183 | -2,5 3,4 3,8 -1,6 0,0 -3,0 09 | 1,6

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 1988 -57,0( -40 |-179 | -0,2 0,0 |-128 | -1,4 0,0 -3,0 |-172| 1,4

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 |200,3]|-570( -39 |-17,4 | -0,2 0,0 |-171 | 1,3 0,0 -30 |-214 | 1,3

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 |[174,2]-55,8 | -3,8 | -10,2 | -0,1 0,0 9,7 -1,3 0,0 -3,0 |-140 1| 1,3

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |1729(-557| -4,0 |[-10,3 | -0,1 0,0 -8,7 -1,4 0,0 -3,0 |-130( 14

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [181,8]-56,2 | -3,4 -8,3 -0,1 0,0 6,1 -0,8 0,0 -3,0 2,3 -0,8

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |169,7|-556 | -41 [-176 | -1,8 1,4 144 | -15 0,0 -3,0 9,9 -1,5

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 |180,2(-56,1| -36 |[-17,0| -0,2 0,0 |-156 | -1,0 0,0 -3,0 | -19,6 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |194,1]-56,8  -3,7 | -19,8 | -14 0,0 |-16,6 | -1,1 0,0 -3,0 |-20,7 | 11

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 2,9 0 0 6 [172,3]-55,7 | -3,8 | -13,2 | -0,5 0,0 |-114 | 1,3 0,0 -3,0 | -157 | 1,3

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 |1650]-553 | -39 | -13,3 | -0,5 0,0 -9,6 -1,3 0,0 -3,0 |-140 1| 1,3

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |1856]-56,4  -35 | -145| -0,6 0,0 |-10,0 | -0,9 0,0 -3,0 |-139 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |169,2|-556 | -4,0 [-13,6 | -0,5 0,0 -1,1 -1,5 0,0 -3,0 -56 | -1,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |169,1|-556 | -36 |[-13,8 | -0,5 0,0 |-114 | 1,0 0,0 -3,0 | -155 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |1684 | -555| -40 [-17,3| 1,7 2,7 1208 | 1,4 0,0 -3,0 16,4 | -1,4

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |176,4|-559 | 41 [-179| 1,9 3,1 184 | -1,5 0,0 -3,0 13,9 | -1,5

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |172,4]-557 | -41 | -17,7 | -2,3 2,2 0,7 -1,6 0,0 -3,0 -39 | 1,6

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |188,7]-56,5| -36 | -17,2 | -0,1 0,0 |-11,1 | -1,0 0,0 -3,0 | -151 | 1,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 0 0 6 |1744]-558 | -36 | -16,3 | -0,1 0,0 |-204 | 1,0 0,0 -3,0 |-244 1| 1,0

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 (53,9 | 39,2 29,0 0 0 6 [199,2]-57,0( -3,7 | -17,2 | -0,2 0,0 |-18,2 | 1,1 0,0 -3,0 |1 -223 | 11

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |168,6 | -55,5| -3,7 95 | -01 0,0 -6,0 -1,1 0,0 -3,0 | -10,1 | -1,1

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |169,7 [ -55,6 | -3,8 99 | -01 0,0 -1,5 -1,2 0,0 -3,0 5,7 | 1,2

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 |1859(-56,4| -3,6 |-10,5| -0,1 0,0 -8,5 -1,0 0,0 -3,0 | -12,5( -1,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB [dB(A)| dB(A)| mm? | dB | dB | dB | m d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 (2046 |-572| 42 | -204 | 0,4 3,5 14,3 -1,5 0,0 -12,0 0,7 -1,5

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 1999 | -570 | -42 | -13,1 | -0,4 1,2 19,6 -1,5 0,0 -12,0 6,0 -1,5

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 |1223,8(-580| 44 (-202| -0,4 2,9 -3,6 -1,7 0,0 0,5 48 | 1,7

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 0 0 3 |191,7|-566 | 42 |-16,1| -0,3 4,0 10,5 | -1,6 0,0 0,5 9,4 -1,6

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn Linie 79,8 | 53,0 484,0 0 0 3 |1975(|-569 | 42 |-16,5| -0,3 4,0 8,9 -1,6 0,0 1,0 8,2 -1,6 3,0 10,3
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn Linie 94,8 | 68,0 484,0 0 0 3 |1975(-569| 42 |-16,5| -0,3 3,7 [ 236 | -1,6 0,0 -9,0 12,9 | -1,6

539’;‘2;“‘:,2? d@g‘:‘h“ Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | o | 3 |1975|569| -42 |-165| -03 | 37 | 156 | 16 | 00 |73 | 67 | -16

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn Linie 77,7 | 55,0 184,1 0 0 3 |2186|-578| 44 |-204 | 0,4 2,8 0,5 -1,7 0,0 5,4 4,2 -1,7

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 | 73,6 348,4 0 0 3 |163,9(-553 | 4,0 9,3 -0,3 2,0 1352 | -1,5 0,0 [-18,1 15,7 | -1,5

32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 74,7 0 0 3 |1646|-553 | 41 [-125| -0,3 7,5 12,9 | -1,6 0,0 1,0 12,3 | -1,6 3,0 14,3
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 164,11 -55,3 | -4,0 | -124 | -0,3 4,5 30,5 -1,5 0,0 9,0 19,9 | -1,5 -4,8 24,2
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0 0 3 179,51 -56,1 | -3,2 | -15,3 | -0,3 1,0 25,0 -0,6 0,0 -15,1 9,3 -0,6

35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0 0 3 1859 | -564 | -3,5 | -159 | -0,4 1,2 24,0 -0,9 0,0 -15,1 8,1 -0,9

36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 191,4| -566 | -42 | -16,8 | -0,4 4,2 26,9 -1,5 0,0 -22,8 8,2 -1,5

37.2 Warmlaufen der Busse Flache 85,0 | 52,2 1915,0 0 0 3 1266,8|-595| 4,5 (-199| -0,5 2,4 6,0 -1,8 2,4 -6,0 0,6 -1,8

40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache 80 24 (75,0 | 52,5 178,9 0 0 3 99,3 [ -50,9 | -3,2 |-188 | -0,2 71 12,0 | -0,3 0,0 -2,5 9,2 -0,3

40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache 80 23 77,2 | 55,2 158,4 0 0 3 89,0 | -50,0 | -2,9 | -20,0 | -0,8 6,9 13,4 0,0 0,0 -2,5 10,9 | 0,0

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 1629 | 57,7 3,3 0 0 6 96,5 | -50,7 | -3,8 | -204 | -0,5 0,0 -6,4 -0,8 0,0 -2,5 9,7 | -0,8

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 (62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 90,1 | -50,1| -3,6 |-20,4 | -0,5 0,0 -5,6 -0,6 0,0 -2,5 -8,7 | -0,6

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 (62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 94,2 (-50,5| -3,7 |-20,2| -0,5 0,0 -6,0 -0,8 0,0 -2,5 9,3 | -0,8

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 28 |59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 102,8 | -51,2 | -3,6 | -20,7 | -1,1 0,0 [-11,6 | -0,7 0,0 -25 |-148 | -0,7

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW Flache 80 19 (62,9 | 57,7 3,3 0 0 6 92,1 (-50,3 | -3,7 |-20,3 | -0,5 0,0 -5,8 -0,7 0,0 -2,5 -9,0 | -0,7

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache 80 19 1629 | 57,7 3,3 0 0 6 83,9 (-495| -36 |[-179| -0,3 0,1 -2,2 -0,6 0,0 -2,5 -5,3 | -0,6

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO Flache 80 19 1629 | 57,7 3,3 0 0 6 81,7 | -492 | -3,5 |-180 | -0,3 0,1 -1,9 -0,5 0,0 -2,5 -49 | -0,5

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO Flache 80 1 87,8 | 77,0 12,0 0 0 6 86,7 | -49,7 | -3,8 [-209| -1,8 0,4 18,0 | -0,8 0,0 -2,5 14,8 | -0,8

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 926 (-50,3 | -3,9 |[-20,8| -2,0 2,1 19,6 | -0,9 0,0 -2,5 16,2 | -0,9

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 96,7 | -50,7 | -4,0 |-20,8 | -2,0 0,2 17,2 -1,0 0,0 -2,5 13,6 | -1,0

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache 80 1 88,5 | 77,0 14,0 0 0 6 106,6 | -51,5 | -3,9 | -21,0 | -2,3 3,5 19,3 -1,0 0,0 -2,5 15,7 | -1,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tur auf SO Flache 80 1 80,0 | 77,0 2,0 0 0 6 88,7 | -50,0 | 4,0 | -20,7 | 1,9 2,1 11,5 | 1.1 0,0 -2,5 8,0 -1.1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tar SW Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |108,3]-51,7 | -42 |-20,8 | -2,8 0,5 -0,6 -1,3 0,0 -2,5 43 | 1,3
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 73,8 | -484 | -4,0 |-20,9 | -0,1 8,2 5,9 -0,9 0,0 2,3 7,3 -0,9
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 73,9 | -484 | 41 |-20,7 | -0,1 8,0 -7,4 -1,1 0,0 2,7 5,7 | 11
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 73,9 | -484 | 41 |-20,7 | -0,1 7.4 -2,9 -1,1 0,0 -2,0 -6,0 | -1,1
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [122,9]-52,8 | -4,2 | -20,7 | -0,2 0,0 | 228 | 1,2 0,0 |[-22,8 4,4 -1,2
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 90,3 | -50,1 | 4,1 |-20,6 | -0,2 5,8 33,8 | -1,1 0,0 [-12,0 ] 20,6 | 11
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 27521 0 0 3 |188,5|-565| 44 (-20,1| 04 11,7 | 353 | -1,6 1,9 0,0 357 | -1,6
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 40,5 | 43,2 | -2,2 -1,3 -0,1 0,7 50,6 | -0,2 1,9 0,0 52,3 | 0,2
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 |2808|-60,0| 44 (-189 | -0,5 0,0 2,2 -1,7 2,4 0,0 8,9 -1,7 0,0 6,5
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [1129]-52,0 | -4,3 | -148 | -0,2 1,7 | 20,3 0,0 0,0 -9,0 11,3 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [152,5]|-54,7 | -43 | -116 | -0,3 1,5 13,6 0,0 0,0 0,0 13,6 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 [2116|-575| -44 | -205| -0,4 3,5 53 0,0 0,0 -9,0 -3,8 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 [229,3]|-582 | -44 |-193 ]| -04 0,0 3,3 0,0 0,0 -9,0 -5,8 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 12019(-571| 43 [-293| 04 0,5 1,4 0,0 0,0 -7,3 -5,9 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 32571 0 0 3 |2671|-595| 45 [-199 | -0,5 2,3 15,9 0,0 0,0 -7.1 8,7 0,0 -7,7 8,2
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 32571 0 0 3 |2671|-595| 45 [-199 | -0,5 2,3 3,4 0,0 0,0 -7,6 -4,2 0,0 -6,0 -2,6
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 645 | -472| 4,0 |-208| -01 9,7 | 25,7 0,0 0,0 -6,0 19,7 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 20,3 | -371 | -0,3 0,0 0,0 0,3 | 45,3 0,0 0,0 -9,0 36,2 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 249 |1-389 | 1,5 | -234 | 0,0 1,6 17,2 0,0 0,0 -9,0 8,1 0,0
10-07.3 RosenheimerstraRe 13 SW 2.0G HRW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,1 dB(A) LrN 28,3 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 |169,0(-555| -3,7 |-10,7 | -0,3 4,0 31,7 | -0,9 0,0 -3,0 27,8 | 0,9
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [169,0]-555| -3,7 | -10,7 | -0,3 4,0 (20,7 | -0,9 0,0 -5,1 14,8 | -0,9
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 |2173|-57,7 | -4,0 | -10,2 | -0,4 0,0 (447 | 11 0,0 |-19,0 | 31,6 | -1,1
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [217,3| -57,7 | -40 | -10,2 | -0,4 0,0 | 447 | 11 0,0 -7,3 424 | -11
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [217,3| -57,7 | -40 | -10,2 | -0,4 0,0 | 447 | 11 0,0 -9,0 416 | -11
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |217,3|-57,7| 4,0 |(-10,2| 0,4 0,0 | 43,7 | 11 0,0 [-19,0 | 276 | 11
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |217,3|-57,7| 4,0 |(-10,2| 0,4 0,0 39,7 | -11 0,0 [-12,0 ] 326 | -11
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |217,3|-57,7| 4,0 |(-10,2| 0,4 0,0 | 44,7 | 11 0,0 [-12,0 | 38,6 | -11
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |217,3|-57,7| 4,0 |(-10,2| 0,4 0,0 | 43,7 | 11 0,0 [-18,1 ] 28,6 | -11

10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |131,2|-534 | -34 |-11,7| -0,3 25 | 448 | -0,5 0,0 [-151 | 34,7 | -0,5

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [131,2]-534 | -34 | 11,7 | -0,3 2,2 1365 | -05 0,0 [-151 | 259 | -0,5

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 [191,9] -56,7 | -3,2 -2,7 | -01 0,0 146 | -0,5 0,0 -6,0 8,0 -0,5

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |2119|-575| -36 |[-20,8| -24 0,0 3,7 -1,0 0,0 -6,0 -3,3 | 1,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |2066|-57,3| -36 [-21,1] -25 0,2 8,4 -1,0 0,0 -6,0 1,4 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[200,3]|-57,0( -36 |-12,0 | -1,2 0,3 14,4 | 1,0 0,0 -6,0 7,3 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[191,8]-56,7 | -36 | -12,7 | -1,2 0,0 13,9 | 1,0 0,0 -6,0 6,9 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 [177,1]-56,0 [ -3,56 | -13,8 | -1,1 0,0 13,6 | -0,9 0,0 -6,0 6,7 -0,9

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |186,3]|-56,4 | -36 | -13,1 | -1,2 0,0 13,8 | -1,0 0,0 -6,0 6,8 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |1884|-56,5| -3,3 [-12,8 | -1,2 43 | 286 | -0,6 0,0 -6,0 22,0 | -0,6

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 (449 11,5 0 0 6 |2059|-573| -36 [-156| -0,2 0,0 |-151 | -1,0 0,0 -6,0 | -22,1 | -1,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 |59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |2119|-575| -35 [-185| -1,3 0,0 |-153 | -0,8 0,0 -6,0 | -22,1 | -0,8

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |2121|-575| -35 [-186 | -14 0,0 |-16,2 | -0,9 0,0 -6,0 | -23,2 | -0,9

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |188,8]-56,5 | -3,2 -4.1 -0,1 0,0 2,9 -0,6 0,0 -6,0 -3,8 | -0,6

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |[2050]-57,2 | -3,6 -8,8 -0,7 0,0 -3,2 -1,0 0,0 -6,0 |-10,2 | -1,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |188,9]-56,5| -3,4 -9,9 -0,6 0,0 -1,9 -0,8 0,0 -6,0 -8,7 | -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |1754]-559 | -34 |-10,8 | -0,6 0,0 -3,6 -0,8 0,0 -6,0 | -10,4 | -0,8

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |2099|-574| -36 [-199| -2,2 0,2 18,2 | -1,0 0,0 -6,0 11,2 | -1,0

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |176,6 | -559 | -34 | -140 | -1,1 72 |337 | -0,8 0,0 -6,0 26,9 | -0,8

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 |212,3|-575| -3,7 |-20,4 | -3,0 0,0 -1,6 -1,1 0,0 -6,0 -8,7 | -1,1

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |2058(-57,3| -35 |-124 | -0,1 0,0 -4,2 -0,8 0,0 -6,0 | -11,0 | -0,8

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 [209,9]-574 | -3,5 -9,8 -0,1 0,0 -8,4 -0,8 0,0 -6,0 | -153 | -0,8

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 [56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |176,2]-559 [ -3,3 -4.4 -0,1 0,0 -1.1 -0,7 0,0 -6,0 -7,8 | 0,7

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |[67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |188,9]-56,5| -3,5 -3,7 -0,1 0,0 9,5 -0,8 0,0 -6,0 2,6 -0,8

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 1190,7 | -56,6 | -3,1 -3,7 -0,1 0,0 10,4 | -0,5 0,0 -3,0 6,9 -0,5

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |2055(-572| -35 [-191 ]| 1,2 0,0 |-154 | -0,9 0,0 -3,0 | -19,3 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |2046|-572| -35 [-186 | -1,0 0,0 |-16,1 | -0,9 0,0 -3,0 | -19,9 [ -0,9

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |183,0(-56,2 | -3,3 -9,3 -0,4 0,0 -5,1 -0,7 0,0 -3,0 -8,8 | -0,7
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 [177,8]-56,0 | -3,4 -9,3 -0,4 0,0 -3,4 -0,8 0,0 -3,0 -7,2 | 0,8

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |178,2]-56,0 | -3,3 -9,2 -0,4 0,0 0,8 -0,7 0,0 -3,0 29 | 0,7

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |202,1|-571| -36 [-21,0] -3,0 2,3 16,7 | -0,9 0,0 -3,0 12,7 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 1804 (-56,1| -34 |-141 | -1,1 6,9 | 31,1 -0,8 0,0 -3,0 27,3 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |2048|-57,2| -3,7 [-21,1] -3,9 0,0 -4,7 -1,1 0,0 -3,0 -8,8 | -1,1

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |183,2(-56,2 | -36 [-152| -15 0,0 4,7 -1,0 0,0 -3,0 0,7 -1,0

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |[202,2]-571| -35 | -14,4 | -01 0,0 -8,9 -0,8 0,0 -3,0 | -12,7 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 |[203,2]-572 | -34 |-12,8 | -0,1 0,0 |-12,1 | -0,7 0,0 -3,0 | -158 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 [179,9] -56,1 | -3,3 -5,6 -0,1 0,0 -4,8 -0,6 0,0 -3,0 -8,5 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 |178,2]-56,0 | -3,4 -5,5 -0,1 0,0 -3,6 -0,7 0,0 -3,0 -74 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [188,1]-56,5| -2,9 -4,2 -0,1 0,0 10,4 | -0,3 0,0 -3,0 71 -0,3

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |176,9(-559 | -35 [ -146 | -1,1 0,0 16,8 | -0,9 0,0 -3,0 13,0 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 |187,5(-56,5| -3,1 [-143 | -0,2 0,0 |-12,7 | -0,4 0,0 -3,0 | -16,1 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |199,3|-570| -32 [-179| -0,8 0,0 |-13,9 | -0,5 0,0 -30 | -174 | -05

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 |180,8]-56,1 | -3,3 | -10,1 [ -0,4 0,0 -8,0 -0,7 0,0 -3,0 | -11,7 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 [173,3]-558  -3,3 | -10,2 | -04 0,0 -6,3 -0,7 0,0 -3,0 | -10,0 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |190,3]-56,6 | -3,0 -8,9 -0,4 0,0 -3,8 -0,4 0,0 -3,0 72 | 04

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |[176,5]-559 | -3,5 -9,9 -0,4 0,0 2,9 -0,8 0,0 -3,0 -09 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |176,2 | -55,9 | -3,1 98 | 04 0,0 -7,2 -0,4 0,0 -3,0 | -10,6 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |176,8(-559 | -34 |[-150 | -1,1 4,0 (250 | -0,8 0,0 -3,0 21,2 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |1825(-56,2 | -35 [-142 | -1,1 6,0 | 259 | -0,9 0,0 -3,0 22,1 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |181,0(-56,1| -36 [-159 | -1,6 0,0 1,1 -1,0 0,0 -3,0 -29 | 1,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |[1945]-56,8 [ -3,1 | -13,2 | -0,1 0,0 -6,9 -0,4 0,0 -3,0 |1-10,3 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 0 0 6 |182,7]-56,2 [ -3,0 | -13,7 | -0,1 0,0 |-17,7 | -0,4 0,0 -3,0 |-210| 0,4

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 (53,9 | 39,2 29,0 0 0 6 |[203,1]-571| -3,2 | -125 | -0,1 0,0 |-13,2 | -0,5 0,0 -3,0 | -16,7 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 (56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |[177,0] -56,0 | -3,2 -6,3 -0,1 0,0 2,7 -0,5 0,0 -3,0 6,3 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |176,9 | -559 | -3,2 -6,0 -0,1 0,0 2,5 -0,5 0,0 -3,0 -1,1 -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 |190,7 [ -56,6 | -3,0 -5,3 -0,1 0,0 -2,9 -0,4 0,0 -3,0 -6,4 | 0,4

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 (2147 | -576 | -3,7 | -204 | -0,4 0,0 10,8 | -1,0 0,0 [-12,0 | 2,2 | 1,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2z | dB |dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 | 60,8 oo ]| 3 [2112]|-575]-37 146 -04] 01 [169 [-10 [ 00 [-120] 39 [ -1,0
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 709 0| 0| 3 [2319]|-583|-39|-151|-05] 20|08 |-12 |00 |05 | 00 [-12
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 {550 | 3843 | 0 | 0 | 3 [1993|-570| 37 |-104| -04 | 42 | 166 |-1,0 [ 00 | 05 | 16,1 | -1,0
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 | 530 | 4840 | 0 | 0 | 3 [2054|-572| 37 |-109| -04 | 41 |147 |10 [ 00 | 10 [147]-10 | 3,0 | 167
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 [2054|-572| 37 |-111| -04 | 42 | 296 |-1,0 [ 0,0 |90 | 195 | -1,0
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | 0 | 3 |2054|-572| -37 |-11,1| 04 | 42 |216 |-10 | 00 |-73 | 133 | -1,0
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184, 0| 0| 3 |2252]|-580| -39 |-166|-04| 29 | 46 |-12 |00 |54 | 88 [-12
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 | 0 | 0 | 3 [176,2|-559 | -34 |-108| -03 | 3,8 | 353 |-08 [ 00 [-181 | 16,5 | -0,8
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 o| o | 3 |1755|-559| 36 |-108| -03 | 20 | 91 |-10 |00 |10 | 91 |-10 |30 | 111
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 |1752]-559( -3,5 | -10,8 | -0,3 20 (294 | -0,9 0,0 -9,0 1951 -09 | 48 | 23,8
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o | 3 [1852]|-563| 27| -95|-04]| 39 |340 |00 |00 |-151| 189 | 00
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o0 | 3 [1897|-566| 29| -87|-04| 38 |342]-03 |00 |-151] 189 [-03
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0 | 3 |2040|-572| -3,7 |-105| -04 | 32 |321|-10 | 0,0 |-22,8 | 14,0 | -1,0
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | 0 | 0 | 3 [2700|-596 | 41 |-115]| -05 | 40 |163 | -1,3 [ 24 | 60 | 11,4 | -1,3
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 [750 | 525 | 1789 | 0 | 0 | 3 | 827 |-493| 13| -34 | -03| 06 | 242 |00 |00 |25 |21,7] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 [772 |552 | 1584 | 0 | 0 | 3 | 728 |-482| 06 | -37 | 16 | 0,0 | 260 | 00 | 00 |-25 | 235 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o |6 |806|-491|20]-156|-03]| 00119 |00 |00 |-25]|-06]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o |6 |749|-485|-16 |-172|-02]| 00 |15 |00 |00 |-25|-10]00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o |6 |785|-489|-18|-156|-03 ]| 00 |23 |00 |00 |-25]|-02]|00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 6,0 o|o |6 |868|-498]|-19|-151|-06] 00 |24 |00 |00 |25 |-49 |00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |766|-487|-17|-179|-02] 00|04 |00 |00 |-25]|-21]00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |680]|-476|-13| 00 |-05]| 00 |195 |00 |00 |-25 |17,0] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o |6 |659|-474|-11]| 00 |-05]| 001|199 |00 |00 |-25|174] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 | 77,0 | 120 o|o |6 |706|-480|-16|-80|-10| 1,8 |370 | 00 |00 |-25 |345]| 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 o|o |6 |763|-486|20]|-74|-11] 111|365 |00 |00 |-25]2340]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 o|o |6 |802|491|22]|-68]|-12]11 (363 ]|00 |00 |-25]2338]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 o|o| 6 |94]|-501|-24]-173|-19]| 77 |304 |00 |00 |-25|279]00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiir auf SO Flache | 80 | 1 [80,0 | 77,0 2,0 0| o |6 |726|-482|20]|-95|-08] 20 |274 |00 |00 |-25]|249] 00
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir SW Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 92,1 [-50,3 | -2,7 |-17,2 | -2,4 0,0 5,7 0,0 0,0 -2,5 3,2 0,0
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 58,6 | -46,4 | -1,0 -1,1 -0,1 1,3 23,8 0,0 0,0 2,3 26,0 | 0,0
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 58,7 | -46,4 | 1,2 -1,2 -0,1 1,4 10,5 0,0 0,0 2,7 13,2 | 0,0
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 58,7 | -46,4 | 1,2 -1,2 -0,1 1,4 15,5 0,0 0,0 -2,0 13,5 | 0,0
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |1106,5(-515| -29 [-13,1| -0,2 0,0 | 329 | -0,1 0,0 [-22,8 | 15,7 | -01
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 74,0 | -484 | -2,2 -5,9 | -01 3,2 | 49,6 0,0 0,0 [-12,0 | 37,6 | 0,0
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 2752,1 0 0 3 [176,4| -55,9 | -3,7 -0,8 -0,3 0,0 | 44,2 -0,8 1,9 0,0 453 | -0,8
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 25,8 | -39,2 0,0 0,0 0,0 0,5 57,7 0,0 1,9 0,0 59,6 | 0,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [2799|-599 | 41 | -114 | -0,5 9,9 19,9 | -1,3 2,4 0,0 27,1 | 1,3 0,0 24,7
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [1252]-529| -35 | -11,9 | -0,2 0,8 22,1 0,0 0,0 9,0 13,1 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [168,5]|-555 | -3,7 | -11,9 | -0,3 6,3 17,8 0,0 0,0 0,0 17,8 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 (2175 -57,7 | -39 | -184 | -04 4.4 8,4 0,0 0,0 -9,0 -0,6 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 [228,0]-582] -39 |-11,3]| -04 2,7 14,5 0,0 0,0 -9,0 55 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 [213,1)|-576 | -39 | -335]| -04 0,0 -3,4 0,0 0,0 -7,3 | -10,7 ( 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 3257,1 0 0 3 (2704 )| -596 | 42 | -11,8 | -0,5 4,8 26,7 0,0 0,0 -71 19,6 | 0,0 -7,7 19,0
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 3257,1 0 0 3 (2704 )| -596 | 42 | -11,8 | -0,5 4,9 14,4 0,0 0,0 -7,6 6,7 0,0 -6,0 8,3
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 49,4 | 449 | -0,7 -1,2 -0,1 1,4 | 42,7 0,0 0,0 -6,0 36,7 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 16,7 | -35,4 0,0 -0,4 0,0 0,0 | 46,5 0,0 0,0 9,0 37,5 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 222 |1-379|( 0,0 -5,5 0,0 0,1 36,1 0,0 0,0 -9,0 27,0 | 0,0
10-08 Rosenheimerstrae 15 SW 1.0G HRN RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59,6 dB(A) LrN 35,0 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [170,8 | -55,6 | -3,9 -0,7 -0,3 0,7 38,0 | -1,1 0,0 -3,0 33,9 | -11
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [170,8 | -55,6 | -3,9 -0,7 -0,3 0,7 27,0 | -11 0,0 -5,1 20,8 | -11
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 1201,7]-57,1 | -4,1 -1,0 | -0,4 0,0 [54,5 | 1,2 0,0 |-19,0 | 41,2 | 1,2
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [201,7]-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 | 545 | 1,2 0,0 -7,3 52,0 | 1,2
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [201,7]-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 | 545 | 1,2 0,0 -9,0 51,2 | 1,2
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [201,7]-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 | 535 | 1,2 0,0 [-19,0 | 37,2 | 1,2
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [201,7]|-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 [495 | 1,2 0,0 -12,0 | 42,2 | 1,2
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [201,7]|-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 545 | -1,2 0,0 -12,0 | 48,2 | 1,2
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [201,7]|-57,1 | -41 -1,0 -0,4 0,0 53,5 | -1,2 0,0 -18,1 38,2 | -1,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |128,3|-53,2 | -3,6 0,0 -0,2 0,0 54,0 | -0,8 0,0 [-151 | 43,6 | -0,8

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |128,3|-53,2 | -3,6 0,0 -0,2 0,0 | 46,0 | -0,8 0,0 [-151 ] 351 | -0,8

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 | 741 | 479 415,5 0 0 3 [207,0]-57,3 | -3,4 -1,1 -0,3 0,0 14,9 | -0,8 0,0 -6,0 8,1 -0,8

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |2288|-582| -38 [-159 | -2,7 0,0 7,5 -1,2 0,0 -6,0 0,2 -1,2

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |223,0(-58,0| -38 [-16,0| -2,7 0,0 12,3 | -1,3 0,0 -6,0 5,0 -1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |217,0 | -57,7 | -3,9 -0,8 | -2,7 0,0 1229 | 1,3 0,0 -6,0 15,6 | -1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |207,7]-57,3 | -3,8 -0,7 -2,6 0,0 | 235 | -1,3 0,0 -6,0 16,2 | -1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[191,0] -56,6 | -3,8 -0,7 2,7 0,0 | 242 | 1,2 0,0 -6,0 17,0 | -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[201,5]-57,1 | -3,8 -0,9 -2,6 0,0 | 235 | 1,2 0,0 -6,0 16,3 | -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |[203,9]-57,2 | -3,5 -0,5 -2,8 0,4 344 | -09 0,0 -6,0 27,5 | 0,9

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 (449 11,5 0 0 6 |2222|-579| -38 [-11,0| -0,2 0,0 |-11,5] 1,3 0,0 -6,0 | -18,7  -1,3

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 | 59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |228,7|-582| -3,7 [-135]| 14 0,0 |-11,2 | 1,1 0,0 -6,0 | -184 | -1,1

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |229,1|-582| -3,7 [-139| -1,6 0,0 |-126 | -1,1 0,0 -6,0 | -19,7 | -1,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |204,0(-57,2| -35 -1,0 -0,5 0,0 4,6 -0,9 0,0 -6,0 -2,3 | -0,9

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 [222,1]-579 | -3,8 -0,8 -2,6 0,0 2,1 -1,2 0,0 -6,0 52 | 1,2

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 2045 -57,2 | -3,7 -0,9 -2,6 0,0 4,2 -1,.1 0,0 -6,0 3,0 | 11

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |189,1]-56,5 | -3,7 -0,6 -2,6 0,0 3,8 -1,.1 0,0 -6,0 34 | 11

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |227,0]-58,1 | -3,8 | -16,0 | -2,7 0,3 | 208 | -13 0,0 -6,0 13,5 | -1,3

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |189,6 | -56,6 | -3,7 -0,3 -2,7 29 408 | -1,1 0,0 -6,0 33,7 | 1,1

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 |229,3|-582| -39 [-159| -34 0,0 1,6 -1,4 0,0 -6,0 -58 | -1,4

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |222,0(-579| -3,7 -8,1 -0,1 0,0 -0,7 -1,1 0,0 -6,0 -7,8 | -1,1

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |227,1|-58,1| -3,7 -5,9 | -01 0,0 -5,6 -1,0 0,0 -6,0 | -12,6 | -1,0

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 [56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |189,2]-56,5 | -3,6 -0,9 -0,3 0,0 1,3 -1,0 0,0 -6,0 57 | 1,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |[67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |204,3]|-57,2 | -3,7 -0,8 -0,3 0,0 11,3 | 1.1 0,0 -6,0 4.1 -1.1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 12046 (-572 | -34 -1,.1 -0,3 0,0 11,9 | -0,8 0,0 -3,0 8,0 -0,8

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |220,7]-579 | -3,8 | -14,0 | -1,3 0,0 |-11,2 | 1,2 0,0 -3,0 |-154 | 1,2

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |2199(-578 | -3,7 |-134 | -1,1 0,0 |-11,8 | -1,1 0,0 -3,0 | -159 | 1,1

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |1949 | -56,8 | -3,6 0,0 -2,0 0,0 1,8 -1,0 0,0 -3,0 2,2 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |190,1(-56,6 | -3,7 0,0 -2,0 0,0 3,5 -1,1 0,0 -3,0 -0,6 | -1,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |190,8 | -56,6 | -3,6 0,0 -2,0 0,0 7,6 -1,0 0,0 -3,0 3,6 -1,0

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 2176 -57,7 | -3,8 | -16,0 [ -3,3 0,3 18,5 | -1,2 0,0 -3,0 14,3 | -1,2

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |192,5|-56,7 | -3,7 0,0 -3,3 28 1382 | 1,1 0,0 -3,0 34,1 | 1,1

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |220,1|-57,8| -39 [-16,0| 4,2 0,0 -0,6 -1,3 0,0 -3,0 49 | -1,3

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |1951|-56,8 | -3,8 0,0 -4,1 0,0 16,6 | -1,3 0,0 -3,0 12,3 | -1,3

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |217,0 | -57,7 | -3,7 -9,4 -0,2 0,0 -4,8 -1,0 0,0 -3,0 -8,8 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 |218,6 ]| -57,8 | -3,7 -7,7 -0,2 0,0 -7,9 -1,0 0,0 -3,0 |-1191( 1,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 |[192,0] -56,7 | -3,5 0,0 -0,3 0,0 -0,2 -0,9 0,0 -3,0 -4.1 -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 |[190,8 ] -56,6 | -3,7 -0,3 -0,3 0,0 0,6 -1,0 0,0 -3,0 34 | 1,0

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 1991 (-57,0 | -3,2 -1,4 -0,3 0,0 12,3 | -0,6 0,0 -3,0 8,7 -0,6

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |187,1|-56,4 | -3,7 0,0 -3,2 0,0 | 28,7 | 1,1 0,0 -3,0 245 | -1,1

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 |197,3|-56,9 | -3,3 -9,0 -0,2 0,0 -8,0 -0,7 0,0 -3,0 | -11,8 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |2119|-575| -34 [-125| -0,9 0,0 -9,3 -0,8 0,0 -3,0 | -13,1 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |189,0(-56,5| -3,5 0,0 -1,9 0,0 -0,1 -1,0 0,0 -3,0 -4,1 -1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 |181,9]-56,2 | -3,6 0,0 -1,9 0,0 1,7 -1,0 0,0 -3,0 23 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |[2035]-57,2 | -3,3 -0,3 -2,2 0,0 2,1 -0,7 0,0 -3,0 -1,6 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |186,6 | -56,4 | -3,7 0,0 -1,9 0,0 10,5 | -1,1 0,0 -3,0 6,4 -1.1

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |186,4]-56,4 | -3,3 0,0 -1,9 0,0 0,3 -0,7 0,0 -3,0 -34 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |1853(-56,3 | -3,6 0,0 -3,2 32 1365 | -1,1 0,0 -3,0 324 | 1,1

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |194,2(-56,8 | -3,7 0,0 -3,3 3,1 34,3 | 1,2 0,0 -3,0 30,2 | 1,2

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |189,2(-56,5| -3,8 0,0 -4,0 0,0 14,0 | -1,2 0,0 -3,0 9,8 -1,2

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |206,1(-57,3| -3,4 -8,0 -0,2 0,0 -2,4 -0,7 0,0 -3,0 -6,1 -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 0 0 6 |[191,1]-56,6 | -3,3 -7,7 -0,2 0,0 |-124 | -0,6 0,0 -3,0 | -16,0 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 (53,9 | 39,2 29,0 0 0 6 |217,3]|-57,7 | -3,4 -7,4 -0,2 0,0 -8,9 -0,8 0,0 -3,0 | -12,7 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 (56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |1854 ] -56,4 | -3,4 0,0 -0,2 0,0 2,8 -0,8 0,0 -3,0 -1,0 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 (61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |187,1]-56,4 | -3,5 0,0 -0,2 0,0 7,6 -0,8 0,0 -3,0 3,8 -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 |204,3(-57,2| -3,3 -0,6 -0,3 0,0 0,7 -0,7 0,0 -3,0 -3,0 | -0,7

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 [220,8)|-579 | -39 | -19,1] -04 0,1 11,8 | -1,2 0,0 [-120 | 1,5 | 1,2

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 (2144 -576 | -3,8 -1,1 -0,4 0,0 | 30,0 | 1,2 0,0 [-12,0 | 16,8 | 1,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LeT) (LeN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? | dB [ dB |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 735 | 550 | 70,9 0 | O | 3 |2406| 586 41 | 82 | 05 | 24 | 756 | 14 | 00 | 05 | 66 | -1.4

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 [ 550 | 3843 | 0o | o | 3 |2086]|-574| -39 | 13| -04 | 21 [230|-13 |00 |05 |222]-13

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 79,8 [ 530 | 4840 | 0 | 0 | 3 |2143|-576| -39 | 20 | 04 | 21 | 210 |13 |00 | 10 | 207 |-13 | 30 | 228
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 94,8 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 |2143|-576| -39 | 21 | -04 | 21 360 |-13 | 00 |-90 | 257 | -1,3

ﬁeé?e'n‘:";? dﬁ‘g‘;ah“ Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | 0 | 3 |2143|-576| 39 | 21 | 04 | 21 |280 |-13 | 00 |-73 | 195 | -1,3

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn |  Linie 77,7 | 550 | 1841 | o | o | 3 |2363|-585| -41 |-103| -05 | 33 | 106 |-15 | 00 | 54 | 146 | -1,5

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 736 | 3484 | 0o | o | 3 |1769|-559| -36 | -0,1 | -03 | 1,0 | 430 | -1,0 | 0,0 [-181 | 239 | -1,0

32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 74,7 o|o| 3 |1801]|-561]| 37| 00 |-03]| 20 196 |-12 |00 |10 |193|-12 |30 |214
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 |179,4 ] -56,1 | -3,7 0,0 -0,3 20 (399 | 1,2 0,0 90 [ 29,7 ] 12 | 48 | 340
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o | 3 |1971|-569| 30| 00 | 04| 09 |396 |-04 |00 [-151]242|-04

35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| o | 3 |2040|-572| 32| -03]|-04] 00 |379|-06 1|00 [-151]222]-06

36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 |2052|-572| 39| 05| -04]| 00 |387 |-12 |00 |228]204]-12

37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 [ 522 | 19150 | o | o | 3 |2850|-601| -43 | 35 | -06 | 00 | 196 |-15 | 24 | -60 | 145 | -1,5

40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | o | o | 3 |1033|-513| 25 | 1,7 | 03 | 00 |223 | 00 |00 |25 | 198 | 0,0

40 Werkstatt Kiz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |772 552 | 1584 | 0 | 0 | 3 | 949 |-505| 21 | 36 | 1,0 | 02 |231 | 00 |00 |-25 | 206 | 0,0

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 629 | 57,7 | 33 o| o |6 |1025|-512|-30|-185] 03| 00 |-42 |-02 |00 |25 | -68]-02

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 629 | 57,7 | 33 o|o| 6 |977|508]|28|-174]| 02| 00 |-24 |00 |00 |25 | -49]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 629 | 57,7 | 33 o| o |6 |1007]|-51,1] 30 |-184| -03| 00 |-37 |-01 |00 |25 | -64 |-01

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 |59,0 | 51,2 | 6,0 o| o | 6 |1082|-517| 29 |-184]| -06| 00 |-85 |-01 |00 |25 |-111]-01

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 | 33 o|o| 6|91 |-509]|-29]-183]|-03]|00|-35|-01]|00 |-25]-61]-01

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 62,9 | 57,7 | 33 o|o| 6 |897|501|=27]|-56]|-02]|00/ 14|00 |00 |-=25]79]00

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 62,9 | 57,7 | 33 o|o| 6 |881|-499]|26]|-57]|-02]|00/ 15|00 |00 |-=25]80]00

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 | 77,0 | 120 o|lo| 6 |918|-503|=29]|-97]|-09]|10|310]|-01 |00 |-25|284]-01

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 o|o| 6 |95|507|30]-79]|-11]11]329]|-02 |00 |-25]302]-02

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 o|o| 6|97 |510|32]69]|-12]12|334|-02 |00 |-25]307]-02

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 [885 | 77,0 | 14,0 o| o |6 |1113|-519]|32|=212] 20| 87 |248 |-04 |00 |25 |21,9|-04

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiirauf SO | Flache | 80 | 1 [80,0 | 77,0 | 20 o|o| 6 |934|504|-32]-108]-09] 13 |221|-03 |00 |25 ]|193]-03

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiir SW Flache | 80 | 10 |723 | 69,3 | 20 o| o |6 |1125|-520| 35 |21,3]| 27| 00 |-12 |-06 | 00 |25 | 44 | -06
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 45,4 181,6 0 0 3 82,5 [ -49,3 | -3,0 2,7 -0,1 2,2 18,0 | -0,1 0,0 2,3 20,2 | -0,1
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 181,6 0 0 3 82,6 | -49,3 | -3,1 -3,1 -0,1 2,3 4,5 -0,2 0,0 2,7 71 -0,2
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 82,6 | -49,3 | -3,1 -3,0 -0,2 2,2 9,6 -0,2 0,0 -2,0 7,3 -0,2
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |1126,1|-530| -3,6 |[-16,6 | -0,2 0,0 | 27,3 | -0,7 0,0 |-22,8 9,5 -0,7
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 94,0 | -50,5 | -3,2 -58 | -0,2 26 | 459 | 0,4 0,0 [-12,0 | 33,5 | -0,4
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [2009]-57,1 | -4,0 2,8 | 04 0,0 | 40,7 | 1,2 1,9 0,0 414 | 1,2
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 37,0 | -42,3 | -0,2 0,0 -0,1 0,6 54,6 0,0 1,9 0,0 56,5 | 0,0
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [299,1]|-60,5| -4,2 -3,9 -0,6 0,0 16,8 | -1,5 2,4 0,0 23,7 | -1,5 0,0 21,3
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 (1279 -53,1 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 32,8 0,0 0,0 9,0 23,8 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [159,7|-551| -3,9 | -10,6 | -0,3 5,2 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 [229,3]|-582 ]| -41 |-158 ] -0,4 | 10,7 | 16,6 0,0 0,0 -9,0 7,5 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 [247,5]-58,9 | -41 -4,2 -0,5 0,0 18,0 0,0 0,0 -9,0 9,0 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 (2172 | -57,7 | -40 | 17,3 | -04 0,0 12,6 0,0 0,0 -7,3 53 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [2853]-60,1| -4,3 -3,7 | 0,6 0,1 29,5 0,0 0,0 -7,1 22,4 | 0,0 -7,7 | 21,8
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 3257,1 0 0 3 (2854 -60,1| -4,3 -3,5 -0,6 0,1 17,3 0,0 0,0 -7,6 9,6 0,0 -6,0 11,3
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 72,6 | -482 | -29 -2,9 -0,1 2,3 36,3 0,0 0,0 -6,0 30,3 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 13,7 | -33,7 0,0 -1,1 0,0 0,7 | 48,0 0,0 0,0 9,0 39,0 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 416 | 434 | -0,7 | -19,3 | -0,1 6,9 22,9 0,0 0,0 9,0 13,9 | 0,0
10-09 Rosenheimerstrate 4 SW 2.0G HRW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 29,1 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [131,1]-533| -28 | -124 | -0,2 0,9 30,1 -0,3 0,0 -3,0 26,7 | -0,3
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [131,1]-533| -28 | -124 | -0,2 0,9 19,1 -0,3 0,0 -5,1 13,7 | -0,3
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 (3164 -61,0| -4,3 -8,7 -0,6 0,0 (424 | 14 0,0 |-19,0 | 29,1 | -1,4
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 [316,4| -61,0 | -4,3 -8,7 | -0,6 0,0 |424 | 1,4 0,0 -7,3 398 | 14
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [316,4| -61,0 | -4,3 -8,7 | -0,6 0,0 |424 | 1,4 0,0 -9,0 39,1 | 14
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [316,4| -61,0 | -4,3 -8,7 | -0,6 00 | 414 | 1,4 0,0 [-190 | 251 | 1,4
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [316,4| -61,0 | -4,3 -8,7 | -0,6 00 | 374 | 1,4 0,0 [-12,0 | 30,0 | 1,4
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 (3164 -61,0| -4,3 -8,7 -0,6 0,0 (424 | 1,4 0,0 -12,0 | 36,0 | -1,4
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 (3164 -61,0| -4,3 -8,7 -0,6 0,0 (414 | 14 0,0 -18,1 26,0 | -1,4
10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 (1924 -56,7 | -4,0 -9,6 -0,4 0,0 |[40,4 | -0,9 0,0 -15,1 29,9 | -0,9
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 11924 | -56,7 | 4,0 -9,6 -0,4 0,0 324 | -09 0,0 (-151 1] 214 | -0,9

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |1143(-52,2 | -21 -4.6 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 -6,0 12,2 | 0,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |113,7|-52,1| 26 [-214| 15 0,0 10,3 | -0,1 0,0 -6,0 4,2 -0,1

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |114,3|-522 | -28 [-219| 1,7 0,0 14,3 | -0,1 0,0 -6,0 8,2 -0,1

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |106,8|-516 | -2,7 |-157 | -0,7 0,0 17,3 | -0,1 0,0 -6,0 11,2 | -01

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |109,2|-51,8| -2,8 [-16,0| -0,8 0,0 16,7 | -0,1 0,0 -6,0 10,5 | -01

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |117,7]-524 | -3,0 | -16,3 [ -0,8 0,0 15,5 | -0,3 0,0 -6,0 9,2 -0,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[111,7]-520( -2,8 | -16,3 | -0,8 0,0 16,1 -0,2 0,0 -6,0 9,9 -0,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 [1105]-519 | -2,2 | -16,0 | -0,8 0,6 | 27,7 0,0 0,0 -6,0 21,7 | 0,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |[1145]-522 | -2,8 | -16,0 | -0,1 0,0 -9,5 -0,1 0,0 -6,0 | -15,7| -01

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 | 59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |1136|-52,1| -24 [-194| -0,9 0,0 -9,2 0,0 0,0 -6,0 | -15,2( 0,0

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |1126|-520| 24 [-119]| -04 0,0 -2,0 0,0 0,0 -6,0 -8,0 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |1106 | -51,9| -2,2 -6,4 -0,1 0,0 6,3 0,0 0,0 -6,0 0,3 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |106,1|-515| -256 [-122| -04 0,0 0,5 -0,1 0,0 -6,0 -5,6 | -0,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 [62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 [110,2]-51,8 | -26 | -13,2 | -04 0,0 0,6 0,0 0,0 -6,0 -5,4 0,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 [119,0]-525( -29 | -13,3 | -04 0,0 -2,0 -0,2 0,0 -6,0 -8,2 | -0,2

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 [109,3]|-51,8 -26 | -152 | -0,7 0,0 30,7 0,0 0,0 -6,0 247 | 0,0

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 [124,0]-529 | -3,0 | -21,4 | 1,7 3,3 [ 255 | -0,2 0,0 -6,0 19,2 | -0,2

20 Waschhalle Tir NW Flache 85 10 (77,1 | 741 2,0 0 0 6 |112,7|-520| -29 |[-16,0] -1,0 0,0 11,2 | -0,3 0,0 -6,0 4,9 -0,3

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |1144(-522| -2,6 |-13,3 | -0,1 0,0 1,1 -0,1 0,0 -6,0 -5,0 | -0,1

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 1094 [ -51,8 | -2,3 -5,4 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 -6,0 -3,3 0,0

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |1236(-528 | -2,8 |-122 | -0,1 0,0 -5,2 -0,1 0,0 -6,0 | -11,3 | -0,1

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 |[67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 [111,0]-51,9 | -2,6 -5,8 0,0 0,0 12,9 | -0,1 0,0 -6,0 6,8 -0,1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 |1248(-529 | 24 -5,6 -0,1 0,0 13,0 0,0 0,0 -3,0 10,0 | 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 [123,3]-528( -2,8 |-19,8  -0,8 0,0 |-10,6 | -0,1 0,0 -3,0 | -13,7 | -01

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |[121,7]-52,7 | -2,7 | -149 | -0,3 0,0 -6,4 0,0 0,0 -3,0 -9,5 0,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |1353|-536| -3,0 [-18,7| -0,8 0,0 |-11,8 | -0,2 0,0 -3,0 | -15,1 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |130,1(-533| -3,0 [-19,1| -0,8 0,0 |-10,5 | -0,2 0,0 -3,0 | -13,7 | -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |128,2-53,1| -29 [-150]| -0,4 0,0 -1,6 -0,1 0,0 -3,0 -4,8 | -0,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |1186]-525 | -2,8 | -20,8 | -1,8 04 | 216 | -0,1 0,0 -3,0 18,4 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 [132,7]-534 | -31 |-21,2 | -2,3 54 (244 | -0,3 0,0 -3,0 21,1 | -0,3

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |1219|-52,7 | -3,1 [-21,1| -24 0,0 2,0 -0,4 0,0 -3,0 -14 | 04

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |1354|-536 | -3,3 |[-21,3| -3,0 2,6 2,7 -0,6 0,0 -3,0 -0,8 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |1244(-529| -2,8 |-153 | -0,1 0,0 -4,9 -0,1 0,0 -3,0 -8,0 | -0,1

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |1199(-526 | -2,6 |-10,9 | -0,1 0,0 -4,7 0,0 0,0 -3,0 -7,8 0,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 (54,3 | 42,2 16,0 0 0 6 [132,2]-534 | -28 | -13,0 | -0,1 0,0 9,0 -0,1 0,0 -3,0 | -12,1 | -01

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 |[128,2]-53,2 | -2,9 9,7 -0,1 0,0 -4,4 -0,2 0,0 -3,0 -76 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 |141,0(-540| 24 -5,6 -0,1 0,0 12,1 0,0 0,0 -3,0 9,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |144,0]-542 | -3,3 | -158 [ -1,0 0,0 17,8 | -0,5 0,0 -3,0 14,3 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 |553 | 41,6 23,5 0 0 6 |152,0(-546 | -2,8 |-14,7 | -0,1 0,0 |-11,0 | 0,0 0,0 -3,0 | -14,0( 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |140,0(-539| -26 |[-185| -0,7 0,0 |-10,7 | 0,0 0,0 -3,0 | -13,7( 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |159,7(-551 1| -3,3 [ -19,7 | -1,1 0,0 |-17,2 | -0,5 0,0 -3,0 | -20,7 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4.1 0 0 6 |153,3(-54,7| -3,3 [-19.6 | -1,1 0,0 |-152 | -0,5 0,0 -3,0 | -18,7 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 [130,0]-533 | -2,3 | -11,2 | -0,3 0,0 -2,0 0,0 0,0 -3,0 -5,0 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |144,3]-542 | -3,3 | -11,0 | -0,3 0,0 3,8 -0,5 0,0 -3,0 0,3 -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 1444 -542 | -28 | -11,1 | -0,3 0,0 -6,4 0,0 0,0 -3,0 9,4 0,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |[156,3]|-549 | -34 |-211| -2,6 0,0 14,6 | -0,6 0,0 -3,0 11,0 | -0,6

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |137,1|-53,7| -3,2 [-20,0] -1,8 2,4 18,8 | -0,4 0,0 -3,0 15,4 | -0,4

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |159,8|-551| -36 |[-21,1] -3,3 0,0 -4,7 -0,8 0,0 -3,0 -85 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 | 1441 |-542 | -2,7 |-13,8 | -0,1 0,0 -4.4 0,0 0,0 -3,0 -7,4 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 494 | 39,2 10,4 0 0 6 |159,8(-5511| -2,9 |-13,8 | -0,1 0,0 |-16,5 | -0,1 0,0 -3,0 | -19,6 | -0,1

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 (53,9 | 39,2 29,0 0 0 6 |[130,2]-533 | -24 -7,0 -0,1 0,0 -2,9 0,0 0,0 -3,0 -5,9 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 (56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |156,5]-549  -3,1 | -14,3 | -0,1 0,0 -9,6 -0,2 0,0 -3,0 | -12,8 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 (61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |143,7]-541 | -2,9 -7,2 -0,1 0,0 3,4 -0,2 0,0 -3,0 0,1 -0,2

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |[56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 [129,9]-53,3 | -2,3 -7,3 -0,1 0,0 -0,9 0,0 0,0 -3,0 -3,9 0,0

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 [196,6|-56,9 | -3,8 | -15,7 | -0,4 0,0 16,3 | -0,9 0,0 |[-12,0 3,4 -0,9

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 [213,5]|-576 | -39 | -199 | -04 0,0 11,2 | -0,9 00 ([-120 | -1,8 | -0,9

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 [1894)-56,5| -39 | -152 | -0,4 1,5 1,9 -1,0 0,0 0,5 1,5 -1,0
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LeT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2z | dB |dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB |dB(A)
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. | Linie 80,8 [ 550 | 3843 [ 0 | 0 | 3 [1457|-543] -33 |-11,7] -03 [ 1,2 |[156 |-05 [ 00 [ 05 [ 157 ] -0,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 798 530 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1536|-547| -34 |-119| -03 | 1,2 |138 |-05 [ 00 | 1,0 | 143 ]| -0,5
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1536|-547| 34 |-119| -03 | 1,2 | 288 |-05 [ 00 |90 | 193] -0,5
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | o | 3 |1535|-547| 34 |-119| 03 | 12 | 208 |-05 | 00 |-73 | 131 | -05
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 o| o | 3 |1682]|-555| -38 |-171| -03 | 11 | 50 |-09 |00 | 54 | 95 [ -09
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 {736 | 3484 | 0 | 0 | 3 [1894|-565| -35 |-104| -04 | 09 | 320 |-07 | 00 [-181 | 132 | -0,7
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 o| o | 3 |1789]|-560| 3,7 |-105| -03 ]| 00 | 71 |-09 |00 |10 | 7.1 [-09
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 |180,3|-56,1 ( -3,7 | -10,5 | -0,3 0,0 [274 | -0,9 0,0 -9,0 17,5 | -0,9
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o|o]| 3 [1375]|-538]| 21 |-113| -03| 00 |315 ]| 00 |00 |-151]165] 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 [1214]|-527| 20 |-116|-02| 1,5 |340 | 00 | 00 |-151 | 19,0 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 2161|577 -40 |-160| -04 | 00 | 226 | 10 | 0,0 |-228 | 45 | -1,0
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 [ 19150 | 0 | 0 | 3 (1716|557 | -39 |-108]| -03 | 0,2 |175 |-09 | 24 | -60 |[130]-09 | 0,0 | 166
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 [750 | 525 | 1789 | 0 | o | 3 [1237|-528 | 25 | 23 | -04 | 0,0 |200 | 00 | 0,0 |25 | 175 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 [772 (552 | 1584 | 0 | o | 3 [1157|-523| 22 | -53 | 14 | 0,0 | 190 | 00 | 0,0 | 25 | 16,5 | 0,0
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o |6 1151|522 28| 00 |-07] 00 |132 |00 |00 |-25|107] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o | 6 [1079|-517| 25| 00 | -07| 00 |141 |00 |00 |-25 | 11,6 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 0| o |6 [1125|-520| 27| 00 |-07] 00 |135 |00 |00 |-25 |11,0] 00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 6,0 0| o |6 [1166|-523| 26| 00 | 14| 00 |87 |00 |00 |25 62|00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o|o]| 6 [1101|-518]| 26| 00 | -07 | 00 |138 | 00 | 00 |-25 | 11,3 | 00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o |6 [1192]|-525| 28 |-171| -03 | 00 |-37 | 00 |00 |-25 | -62 |00
40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o |6 (1171|524 27 |-172| -03]| 00 |-37 |00 |00 |-25|-62]|00
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 | 77,0 | 120 0| 0|6 [1218|-527| 29 |-21,1| 20| 53 |203 | -01 | 0,0 |-25 | 17,7 | -0,1
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 0| 0| 6 1274|531 31 |-210| 21| 20 | 172 |-02 | 0,0 | 25 | 145 | -0,2
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 0| 0| 6 [1312]|-533| 32 |[-209| -21 | 123|272 |-03 | 0,0 | 25 | 244 | -03
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 |885 | 77,0 | 14,0 0| 0|6 [1209]|-526| 29| 00 |-25]| 12 |376|-01 |00 |-25|350]-01
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiir auf SO Flache | 80 | 1 [80,0 | 77,0 2,0 0| 0| 6 1237|528 32 |-212| 22| 00 | 66 |-03 |00 |25 | 38 [-03
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiir SW Flache | 80 | 10 [72,3 | 69,3 2,0 0| 0| 6 1242|529 32 |-213| 28 | 00 |-1,9 | -04 | 00 |25 | -47 | -04
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 454 | 1816 | 0 | 0 | 3 [1250|-529| 33 | 45 | -02 | 21 |122 |-03 [ 00 | 23 | 142 ] -0,3
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2? | dB | dB | dB | m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dBA)| dB | dB |dB(A)
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 | 1816 o| o] 3 [1250(-529]| 33| -45 | -02| 1,7 |13 | -04 | 00 | 27 11 | 04
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider | Linie 60,0 | 37,4 | 1816 o| o] 3 [1250|-529| 33| -48 | -02| 19 |36 [-04 |00 |-20 | 11 |-04
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [131,2]-53,3 ] -3,2 | -10,8 | -0,3 0,0 | 331 -0,4 0,0 [-22,8 | 156 | -0,4
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 [1286]-53,2 | -3,3 | -18,2 | -0,2 2,8 1309 | -04 0,0 [-12,0 | 184 | -0,4
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 57,5 | -46,2 | -0,7 0,0 -0,1 0,0 | 57,9 0,0 1,9 0,0 59,8 | 0,0
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [163,2] -55,2 | -3,6 -4,7 | -0,3 0,4 |333 | -08 1,9 0,0 34,4 | -0,8
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 |149,7(-545 | -34 -6,5 -0,3 0,0 | 21,3 | -0,6 2,4 0,0 29,2 | 0,6 0,0 26,7
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 |1634|-553| -39 (-108 | -0,3 0,0 19,7 0,0 0,0 -9,0 10,7 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 | 2428 -58,7 | 4,2 -8,6 -0,5 0,0 11,1 0,0 0,0 0,0 11,1 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 | 1558 -548 | -3,7 |-18,7| -0,3 0,4 7,4 0,0 0,0 -9,0 -1,7 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 [100,9] -51,1 | -2,7 -9,6 -0,2 0,0 | 22,0 0,0 0,0 -9,0 13,0 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 [2044)|-572 | -40 | -209 | -0,4 0,1 9,6 0,0 0,0 -7,3 2,3 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [171,3|-55,7 | -39 | -11,1 ] -0,3 0,2 | 27,2 0,0 0,0 -7,1 20,1 0,0 2,8 | 245
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [171,3|-55,7 | -39 | -11,1 ] -0,3 0,2 14,8 0,0 0,0 -7,6 71 0,0 -1,0 13,8
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 | 1276 -53,1 | -3,3 -3,4 -0,2 1,9 | 29,9 0,0 0,0 -6,0 239 | 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 |170,3|-55,6 | -3,8 -2,9 -0,3 0,0 19,9 0,0 0,0 -9,0 10,8 | 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 |136,7|-53,7 | -34 -8,3 -0,3 3,2 17,0 0,0 0,0 -9,0 8,0 0,0
10-10 Hasenwiese 6 SW 1.0G HR SW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 40,4 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 7811 0 0 3 | 1726 -55,7 | 4,3 -4.8 -0,4 0,2 33,0 | 1,3 0,0 -3,0 28,7 | 1,3
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 | 1726 | -55,7 | 4,3 -4.8 -0,4 0,2 | 220 | -13 0,0 -5,1 15,6 | -1,3
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [234,2]|-584 | 44 -0,2 -0,4 0,0 535 | -1,4 0,0 |-19,0 | 40,1 | 1,4
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |2342(-584 | 44 -0,2 -0,4 0,0 53,5 | -14 0,0 -7,3 50,9 | 1,4
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [234,2]|-584 | -44 -0,2 -0,4 0,0 | 535 | 1,4 0,0 -9,0 50,1 | -1,4
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [234,2]|-584 | -44 -0,2 -0,4 0,0 | 525 | 1,4 0,0 [-190 | 36,1 | 1,4
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [234,2]|-584 | -44 -0,2 -0,4 0,0 | 485 | 1,4 0,0 [-12,0 | 411 | 1,4
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [234,2]|-584 | -44 -0,2 -0,4 0,0 | 535 | 1,4 0,0 [-12,0 | 471 | 1,4
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |2342(-584 | 44 -0,2 -0,4 0,0 525 | -14 0,0 (-181 | 371 | 1,4
10 Wechsel Abrolicontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |169,2(-556 | 4,3 -4.1 -0,3 0,0 | 46,7 | 1,2 0,0 [-151 ] 36,0 | -1,2
11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |169,2(-556 | 4,3 -4.1 -0,3 0,0 38,7 | 1,2 0,0 [-151 ] 275 | 1,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |139,5(-53,9 | -3,2 -5,2 0,0 0,0 14,8 | -0,4 0,0 -6,0 8,4 -0,4

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |[149,2]-545 | -3,7 0,0 -2,2 0,0 | 27,7 | -0,9 0,0 -6,0 20,8 | -0,9

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |144,7|-542 | -3,7 [-14,0] -1,0 0,0 19,8 | -1,0 0,0 -6,0 12,8 | -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |150,6 | -545| -39 [-20,9| -2,0 0,0 6,7 -1,1 0,0 -6,0 04 | 11

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |144,3|-542| -39 [-20,9| -2,0 0,0 7,0 -1,0 0,0 -6,0 -0,1 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |134,8|-536| -39 [-209| -1,9 0,0 7,6 -1,0 0,0 -6,0 0,7 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |140,4]-539( -3,9 | -20,9 [ -2,0 0,0 7,3 -1,0 0,0 -6,0 0,2 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |1425]-541 | -34 | -205| -1,6 0,0 18,4 | -0,6 0,0 -6,0 11,8 | -0,6

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |144,1]-54,2 | -3,7 -5,5 -0,1 0,0 -2,0 -1,0 0,0 -6,0 90 | 1,0

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 [59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |[149,3]|-545| -3,5 0,0 -2,0 0,0 5,6 -0,8 0,0 -6,0 -1,2 | -0,8

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 |58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |1509|-546 | -36 |[-10,3 | -0,7 0,0 -4,3 -0,8 0,0 -6,0 | -11,2 | -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |1428(-541| -34 |-114 | -0,1 0,0 -2,1 -0,5 0,0 -6,0 -8,7 | -0,5

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 | 1544 |-548| -38 [-194 | 14 0,0 |-122 | 1,0 0,0 -6,0 |-19,2 | -1,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |142,3|-54,1| -3,7 [-201]| 15 0,0 |-10,7 | -0,8 0,0 -6,0 | -17,5| -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 [133,9]-535( -3,8 |-20,3 | -1,5 0,0 |-119 | -0,8 0,0 -6,0 |-18,8 | -0,8

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |153,5]|-54,7 | -3,7 | -16,4 | -14 0,0 | 249 | 1,0 0,0 -6,0 17,9 | -1,0

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 [129,2]-53,2 | -3,7 | -20,3 | -1,6 0,0 | 22,3 | -0,8 0,0 -6,0 15,5 | -0,8

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |[150,9]|-546 | -39 | -13,2 | -1,6 0,0 9,8 -1,.1 0,0 -6,0 2,7 -1.1

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |144,3|-542| -35 -4,1 -0,1 0,0 7,2 -0,8 0,0 -6,0 0,4 -0,8

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |153,3|-54,7 | -3,6 -6,6 -0,1 0,0 -2,6 -0,7 0,0 -6,0 94 | -0,7

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |129,6 [ -53,2 | -3,5 -9,2 -0,1 0,0 -3,4 -0,5 0,0 -6,0 99 | -0,5

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |142,7|-541 | -3,7 | -129 | -0,1 0,0 2,5 -0,7 0,0 -6,0 -4,2 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 (70,9 | 46,1 305,4 0 0 3 |127,5(-53,1 | -3,0 -8,5 -0,1 0,0 9,2 -0,2 0,0 -3,0 6,0 -0,2

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |[1324]-534 | -34 |-139| -04 0,0 -5,5 -0,7 0,0 -3,0 92 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |134,0]-535| -33 | -17,4 | -0,7 0,0 |-10,7 | -0,7 0,0 -3,0 |-144 | 0,7

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |118,2]-524 | -3,3 | -18,8 | -0,7 0,0 |-11,1 | -0,5 0,0 -3,0 |-146 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |1240(-529| -36 |-16,1| -0,5 0,0 -7,3 -0,6 0,0 -3,0 | -10,9 | -0,6

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |1254|-53,0| -35 |-18,1| -0,7 0,0 -5,4 -0,5 0,0 -3,0 -9,0 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |136,7|-53,7 | -36 |-20,3 | -2,2 0,0 19,3 | -0,9 0,0 -3,0 15,5 | -0,9
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 [121,1]-52,7 | -3,6 | -20,7 | -2,0 0,0 | 20,1 -0,7 0,0 -3,0 16,4 | -0,7

21 Wartungshalle Bus Tur NW Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |[133,9]-53,5( -3,7 | -20,4 | -2,7 0,0 0,9 -1,0 0,0 -3,0 -3,1 -1,0

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |118,2|-524 | -3,7 [-21,0] -2,8 0,0 1,3 -0,9 0,0 -3,0 -2,6 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |129,7(-53,3 | -3,3 | -13,6 | -0,1 0,0 -4,0 -0,5 0,0 -3,0 -7,5 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |1354(-536 | -3,3 [-11,7 | -0,1 0,0 -7,3 -0,5 0,0 -3,0 | -10,8 | -0,5

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |121,5(-52,7 | -3,3 | -11,0 | -0,1 0,0 -6,8 -0,3 0,0 -3,0 | -10,1 | -0,3

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,9 0 0 6 |[1254]-53,0( -36 | -14,0 | -0,1 0,0 -9,2 -0,5 0,0 -3,0 | -12,7 | 0,5

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 |113,3|-52,1| 24 -3,2 -0,1 0,0 16,4 0,0 0,0 -3,0 13,4 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 [1148]-522 | -35 | -21,2 | -2,2 0,0 12,9 | -0,7 0,0 -3,0 9,2 -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (553 | 41,6 23,5 0 0 6 [1045]-514 | -24 -1,2 -0,2 0,0 6,0 0,0 0,0 -3,0 3,0 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |111,8[-52,0| -2,5 -48 | -0,5 0,1 53 0,0 0,0 -3,0 2,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |1046|-514| -3,1 [-19.6 | -0,7 0,0 |-13,0 | -0,2 0,0 -3,0 | -16,3 | -0,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4.1 0 0 6 |1126|-520| -34 [-199| -0,9 0,0 |-13,0 | -0,5 0,0 -3,0 | -16,5 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |121,8|-52,7 | -2,7 |-153 | -04 0,0 -6,1 0,0 0,0 -3,0 -9,1 0,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 [66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |1149]-522 | -35 | -19,7 [ -0,9 0,0 -3,7 -0,7 0,0 -3,0 -7,5 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |[1148]-522 | -29 | -176 | -0,5 0,0 |-11,2 | -0,1 0,0 -3,0 |-14,2 | -01

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 1088 -51,7 | -34 | -21,3 | -2,2 0,0 17,9 | -0,5 0,0 -3,0 14,4 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |[117,0]-524 | -35 | -21,2 | -2,3 0,0 15,7 | -0,7 0,0 -3,0 12,0 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 (72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |1046|-514| -36 [-21,2| -2,6 0,0 -0,5 -0,8 0,0 -3,0 -4,3 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |109,0(-51,7 | -2,5 -2,0 -0,1 0,0 10,0 0,0 0,0 -3,0 7,0 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 494 | 39,2 10,4 0 0 6 1032 (-51,3| -2,5 -48 | -01 0,0 -3,3 0,0 0,0 -3,0 -6,3 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |122,8(-528 | -2,7 |-125| -0,1 0,0 -8,2 0,0 0,0 -3,0 | -11,3 | 0,0

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 (56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |[108,3]-51,7 | -3,0 | -11,2 | -0,1 0,0 -3,1 -0,1 0,0 -3,0 6,2 | -01

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 (61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |[115,2]-52,2 | -3,1 | -12,2 | -0,1 0,0 0,1 -0,1 0,0 -3,0 -3,0 | -01

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |[56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 [122,1]-52,7 | -2,8 | -12,1 | -0,1 0,0 -5,5 0,0 0,0 -3,0 -8,6 0,0

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 66,7 | -475 | -21 0,0 -0,1 1,2 | 445 0,0 0,0 [-12,0 ] 324 | 0,0

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 76,4 | -486 | -2,6 |-13,9 | -0,1 0,3 | 27,9 0,0 0,0 [-12,0 | 159 ( 0,0

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 66,4 | -474 | -2,6 -1,7 | -01 0,7 | 254 | -0,1 0,0 0,5 25,8 | -0,1

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 0 0 3 [1050]-514 | -34 -3,4 -0,2 0,3 | 258 | -0,6 0,0 0,5 25,7 | -0,6
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB |dB(A)| dB(A)| mm? | dB | dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn | Linie 79,8 | 53,0 | 484,0 o| o 3 |[878]-499|-28[-18]-01]09 [292]-02]00 [ 10 [300]-02
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 94,8 | 68,0 | 484,0 o| o | 3 |878]|-499| 28| -18]|-01]| 09 [442|-02 |00 [-90 |350]-02
ﬁeé?e'n‘:";? dﬁ‘g‘;ah“ Transp. Linie 86,8 [ 600 | 4840 | 0 | o | 3 | 878|499 28 | 18| -01 | 09 [362|-02 |00 |-73 |287]-02
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 o| o | 3 |81,4]|-492|-31|-43]|-02]| 08 [247]|-05 |00 |54 |296]-05
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 | 73,6 | 3484 o| o 3 [1330]|-535|-38|-35]|-03| 00 [410]-09 | 00 [-181] 221 | -09
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 o| o 3 |1080]|-517|-37 [-179]| 02| 00 | 42 |-08 |00 |10 | 44 | -08
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0 0 3 | 1086 | -51,7 -36 | -15,1 | -0,2 0,0 (274 | -0,7 0,0 -9,0 17,6 | -0,7
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o 3 ([1160]-523| -22 | 00 | -02 | 00 |443 | 00 | 0,0 [-151 | 293 | 0,0
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0 0 3 |130,5]|-53,3( -2,8 | -71 -0,3 0,0 (355 | 0,0 0,0 |-151 1| 205 | 0,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 90,1 | -50,1 | -3,3 | -2,9 | -0,2 0,0 | 442 | 0,4 0,0 [-22,8 | 26,7 | -0,4
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 522 [ 19150 | o | 0 | 3 |1191|-525| -36 | 0,0 | -02 | 00 |31,7 |09 |24 |-60 |272|-09 | 00 | 308
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 o| o 3 |3278|613| 42| -76| 07| 24 |66 |-13 |00 [-25 ]| 28 |-13
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |77,2 | 552 | 1584 o| o 3 (3139|609 -41(|-118]| 07|38 |65 |-12]00 [-25] 27 |-12
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o 6 [3189|-611| -43|-142]| 05| 27 |-84 |-15 |00 |-25 |-124]| -15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 3,3 o| o | 6 [3079]|-608| -43|-184]| 08| 26 [-127|-14 | 0,0 |-25 |-166| -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 3,3 o|o| 6 [3151]|-610| -43 [-153]| 05 | 14 [-108 | -14 | 0,0 |-25 |-147| 14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 6.0 o| o | 6 [3246]|-612| 43| -58]|-08]| 00 |-71]|-14 |00 [-25|-110]-14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 3,3 o| o |6 [3114]|-609| 43 |-167]| 06| 19 [-116]|-14 | 00 |-25 |-156| -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o 6 [3128|-609| -43 [-173]| 07| 04 [-139|-14 | 00 |-25 |-178]| -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [62,9 | 57,7 33 o| o | 6 [3093]|-608|-43|-179]| 07| 05 [-143|-14 | 00 |-25 |-182]| -14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 1 1878 |77,0 | 120 o| o6 [3171]|-610| 44 [-201]| 37| 25 |71 |15 |00 [-25 | 31 | -15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 1 1885 |77,0 | 140 o| o 6 [3257]|612| 44 |-201]| 38| 28 |77 |15 |00 [-25] 37 |-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3 auf SO | Flache | 80 1 1885 77,0 | 14,0 o| o0 | 6 [3312]|-614| 44 [-202]| 39| 23 |68 |-15 |00 [-25 ]| 28 |-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 1 1885 77,0 | 14,0 o| o | 6 (3303|614 -44|-102]| 20| 00 [166 |-15 | 0,0 |-25 | 126 | -15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir auf SO Flache | 80 1 1800 | 77,0 2,0 o| o | 6 [3200]|-611]|-44|-202]| 40| 27 [-10]|-16 |00 |[-25 | -50|-16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir SW Flache | 80 | 10 |72,3 | 69,3 2,0 o| o | 6 [3339]|-615| -45|-204]| 52| 00 [-132]|-16 | 0,0 |-25 |-17,3| -16
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 454 | 1816 o| o 3 |3110|-608|-44|-67]|-06]| 001 -15]-16 |00 |23 |-08]-16
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 55,0 | 32,4 | 1816 o| o 3 |3110]|-608|-45|-70]| 06| 00 [-149|-16 | 0,0 | 27 |-138]| -16
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider Linie 60,0 | 37,4 181,6 0 0 3 |3116(-609 | 4,5 -8,5 -0,6 0,0 |-114 | 1,6 0,0 2,0 |-150 | 1,6
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |3478|-618| 4,5 -6,0 -0,7 0,0 | 27,8 | -1,6 0,0 |-22,8 9,1 -1,6
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 [3250]-61,2]| 45 |-10,2 | -0,6 0,0 | 26,5 | -1,6 0,0 [-12,0 | 128 | -1,6
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [3255]-61,2| -4,5 -9,2 -0,6 0,0 1293 | -1,6 1,9 0,0 29,7 | 1,6
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [310,3| -60,8 | -4,4 -7,3 -0,6 37 273 | -1,6 1,9 0,0 276 | -1,6
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [193,5] -56,7 | -41 0,0 -0,4 0,0 | 248 | 1,2 2,4 0,0 32,0 | 1,2 0,0 29,6
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 |1604|-551| 44 (-108 | -0,3 0,0 19,4 0,0 0,0 -9,0 10,3 | 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 | 1754 (-559 | 44 -5,8 -0,3 2,8 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4 | 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 97,6 | -50,8 | -3,5 -5,7 -0,2 1,0 | 25,3 0,0 0,0 -9,0 16,3 | 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 |1855(-56,4 | 4,3 -1,3 -0,4 0,2 | 23,6 0,0 0,0 -9,0 14,5 | 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 70,7 | -48,0| -3,0 | -10,8 | -0,1 3,6 | 338 0,0 0,0 -7,3 26,5 | 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 [116,2] -52,3 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 | 41,9 0,0 0,0 -7,1 34,7 | 0,0 -2,8 | 39,1
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [116,2] -52,3 | -3,7 0,0 -0,2 0,0 | 294 0,0 0,0 -7,6 21,8 | 0,0 -1,0 | 28,4
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 |[305,7]-60,7 | -4,5 -6,8 | -0,6 0,5 16,1 0,0 0,0 -6,0 10,1 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 12932(-603| 44 (-128| -0,6 6,4 10,8 0,0 0,0 -9,0 1,8 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 |264,7(-594 | 4,3 -1,4 -0,5 2,1 15,9 0,0 0,0 -9,0 6,8 0,0
10-11 Dickendorfer Stralke 1 SW 1.0G HR S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 42,5 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [252,0]-59,0 | -4,4 -5,6 -0,6 0,0 | 284 | -1,6 0,0 -3,0 238 | 1,6
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 7811 0 0 3 |252,0(-59,0| 44 -5,9 -0,6 0,0 17,1 -1,6 0,0 -5,1 10,5 | -1,6
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [363,0]|-622| -4,6 -0,3 -0,7 0,0 [492 | 1,6 0,0 |-19,0 | 356 | -1,6
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |363,0(-622| 4,6 -0,3 -0,7 0,0 | 492 | -16 0,0 -7,3 46,3 | -1,6
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |363,0(-622| 4,6 -0,3 -0,7 0,0 | 492 | -16 0,0 -9,0 456 | -1,6
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [363,0]-62,2 | -4,6 -0,3 -0,7 0,0 | 482 | 1,6 0,0 [-190 | 316 | -1,6
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [363,0] -62,2 | -4,6 -0,3 -0,7 0,0 | 442 | 1,6 0,0 [-12,0 | 36,5 | -1,6
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [363,0]-62,2 | -4,6 -0,3 -0,7 0,0 1492 | 1,6 0,0 [-12,0 | 425 | 1,6
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [363,0]-62,2 | -4,6 -0,3 -0,7 0,0 | 482 | 1,6 0,0 [-18,1 | 325 | -1,6
10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 |2752(-59,8 | 4,5 -7,4 -0,5 0,0 38,8 | -1,5 0,0 [-151 | 27,7 | 1,5
11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |2752(-59,8 | 4,5 -7,4 -0,5 0,0 30,8 | -1,5 0,0 [-151 19,2 | -1,5
20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |1699(-55,6 | -3,5 -1,8 -0,2 0,0 16,0 | -0,7 0,0 -6,0 9,3 -0,7
Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.52

SoundPLAN 8.0




E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |157,5]-54,9 | -3,7 0,0 -2,2 0,0 | 27,1 -1,0 0,0 -6,0 20,0 | 1,0

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |159,7]-551 | -3,8 0,0 -2,3 1,1 328 | -11 0,0 -6,0 256 | -11

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |167,3|-555| -4,0 [-20,0| -2,0 1,8 8,4 -1,2 0,0 -6,0 1,1 -1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |171,5(-557 | -4,0 | -204 | -2,1 1,2 7.1 -1,2 0,0 -6,0 -0,2 | 1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |182,0(-56,2 | -4,1 [-20,5]| -2,3 0,5 54 -1,3 0,0 -6,0 -1,9 | 1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1750(-559 | -4,0 [-20,5| -2,2 0,0 5,5 -1,3 0,0 -6,0 -1,8 | 1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |[173,5]-558 | -3,7 | -19,3 | -1,6 0,9 18,6 | -0,9 0,0 -6,0 11,7 | -0,9

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |160,0] -55,1 | -3,8 -0,1 -0,4 0,0 2,1 -1,.1 0,0 -6,0 -5,1 -1.1

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 (59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |157,5]|-549 | -3,6 0,0 21 0,0 4,9 -0,9 0,0 -6,0 2,0 | -0,9

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |158,1]-55,0 | -3,6 0,0 21 0,0 4,0 -0,9 0,0 -6,0 29 | -0,9

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 |60,8 | 449 39,0 0 0 6 |173,3|-558 | -3,6 -8,2 -0,1 0,0 -0,9 -0,8 0,0 -6,0 -7,7 | -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 | 1654 | -554 | -39 [-16,7 | -1,0 0,0 -9,8 -1,1 0,0 -6,0 | -16,9 | -1,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |173,3|-558| -39 [-189 | -1,3 0,0 |-11,2 | 1,1 0,0 -6,0 | -18,3 | -1,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |183,5(-56,3 | -40 [-19.6 | -1,7 0,0 |-145 | 1,2 0,0 -6,0 | -21,7 | 1,2

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |161,2]-551 | -3,8 -0,1 -2,3 0,0 398 | -1.1 0,0 -6,0 32,7 | 11

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |182,2]-56,2 | -4,0 | -20,7 | -2,3 0,5 18,4 | 1,2 0,0 -6,0 11,2 | -1,2

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |158,0]-55,0 | -3,9 0,0 -2,8 0,0 | 214 | 1,2 0,0 -6,0 14,1 | -1,2

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |160,1]-55,1 | -3,7 -0,1 -0,2 0,0 10,0 | -1,0 0,0 -6,0 3,0 -1,0

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |161,0 ([ -551| -3,7 -0,1 -0,2 0,0 3,2 -0,9 0,0 -6,0 -3,7 | -0,9

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |1826(-56,2| -39 | -10,1 | -0,1 0,0 -7,7 -1,0 0,0 -6,0 | -146 | -1,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |173,4|-558 | -3,9 -9,6 -0,1 0,0 4,0 -1,0 0,0 -6,0 -3,0 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 [168,4] -555| -3,4 -4,0 -0,2 0,1 10,9 | -0,7 0,0 -3,0 7,2 -0,7

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |156,3]|-549 | -3,6 0,0 -1,7 0,0 55 -1,0 0,0 -3,0 1,4 -1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |157,5]|-549 | -3,6 0,0 -1,7 0,0 4,0 -0,9 0,0 -3,0 0,0 -0,9

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |176,4]-559 ( -3,8 | -18,7 [ -1,0 0,0 |-153 | -1,0 0,0 -3,0 1-193 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |181,3]-56,2 | -39 | -185 | -1,0 0,0 |-139 | 11 0,0 -3,0 1180 | -11

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 |63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |180,7|-56,1| -39 |[-17,8 | -0,9 0,0 -8,8 -1,0 0,0 -3,0 |-129 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |160,5( -55,1| -3,8 0,0 -3,0 2,3 1396 | -1,1 0,0 -3,0 355 [ -1,1

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |178,8|-56,0 | -39 [-20,7 | -2,8 0,5 16,2 | -1,2 0,0 -3,0 12,0 | -1,2
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Tur NW Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |157,4]-549 | -3,9 0,0 -3,6 2,1 21,0 | -1,2 0,0 -3,0 16,8 | -1,2

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |176,3]-559  -4,0 | -20,7 | -3,6 0,8 -2,2 -1,3 0,0 -3,0 6,5 | -1,3

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 |60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |1584 [ -55,0 | -3,6 -6,0 -0,2 0,0 1,4 -0,8 0,0 -3,0 -24 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |159,1(-55,0| -3,6 0,0 -0,2 0,0 2,6 -0,9 0,0 -3,0 -1,3 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |179,2(-56,1| -3,8 | -12,0 | -0,1 0,0 |-11,7 | -0,9 0,0 -3,0 | -156 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |180,7(-56,1| -39 | -13,2 | -0,1 0,0 |-11,9 | 1,0 0,0 -3,0 | -159 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 (71,1 | 431 638,4 0 0 3 | 1716 -55,7 | -3,2 -1,6 -0,2 0,0 13,4 | -0,5 0,0 -3,0 10,0 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |1853]-56,3 | -4,0 | -20,8 [ -3,0 0,0 7,9 -1,2 0,0 -3,0 3,7 -1,2

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (553 | 41,6 23,5 0 0 6 |[1755]-559 | -34 -0,6 -0,4 0,0 1,1 -0,7 0,0 -3,0 26 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |159,3]-55,0 | -3,2 -0,3 -1,9 0,0 4,5 -0,6 0,0 -3,0 0,9 -0,6

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |559 | 51,2 2,9 0 0 6 |187,4|-56,4 | -38 |-16,8 | -0,7 0,0 |-16,0 | -1,1 0,0 -3,0 | -20,0 | -1,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4.1 0 0 6 |193,2(-56,7 | -39 |-188 | -1,1 0,0 |-17,2 | 1,1 0,0 =30 | -214 | 1,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |168,1|-555| -3,3 [-12,7 | -04 0,0 -6,9 -0,5 0,0 -3,0 | -104 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |1858|-56,4 | -40 [-194| 1,3 0,0 -8,5 -1,2 0,0 -3,0 |-12,8 | -1,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |[56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |186,1]-56,4 | -36 |-17,1 | -0,7 0,0 |-158 | -0,8 0,0 -3,0 | -19,7 | 0,8

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 1904 ]-56,6 | -3,9 | -20,6 | -2,9 0,0 12,5 | 1,2 0,0 -3,0 8,3 -1,2

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |177,2]-56,0 [ -3,9 | -20,8 [ -2,9 0,6 12,0 | 1,2 0,0 -3,0 7,8 -1,2

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |187,3]|-56,4 | -4,0 | -20,6 | -3,5 0,0 -6,2 -1,4 0,0 -3,0 |-106 | -1,4

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 |604 | 39,2 130,0 0 0 6 |164,7 [ -55,3 | -3,3 -0,7 | -0,2 0,0 6,9 -0,6 0,0 -3,0 3,3 -0,6

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 494 | 39,2 10,4 0 0 6 |1850(-56,3 | -3,5 -2,4 -0,2 0,0 -7,0 -0,7 0,0 -3,0 | -10,7 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |156,2 | -549 | -3,2 -1,0 -0,2 0,0 0,6 -0,5 0,0 -3,0 -3,0 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |190,1(-56,6 | -3,7 | -10,1 | -0,1 0,0 -7,6 -0,8 0,0 -30 | -114 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 (61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |1850]-56,3 | -3,7 | -11,7 | -0,1 0,0 -4.1 -0,8 0,0 -3,0 -79 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |[56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 |167,9]-555| -3,3 -8,9 -0,1 0,0 -5,7 -0,5 0,0 -3,0 92 | -0,5

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 |169,5(-55,6 | -3,8 -5,8 -0,3 5,0 325 | -11 0,0 [(-120 ] 19,3 | 11

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 |193,1(-56,7 | 4,0 -7,3 -0,4 1,4 | 26,0 | 1,2 0,0 [-12,0 | 12,7 | 1,2

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 [133,7]-53,5| -3,7 -0,4 -0,2 0,5 19,1 -1,1 0,0 0,5 18,6 | -1,1

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 0 0 3 [164,0] -55,3 | -3,9 -1,6 -0,3 0,7 | 23,5 | 1,1 0,0 0,5 22,8 | -1,1

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn Linie 79,8 | 53,0 484,0 0 0 3 [158,1] -55,0 | -3,9 -1,3 -0,3 0,7 1232 | 11 0,0 1,0 23,0 | -1,1
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
LTy | LTy | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? [ dB |dB |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn | Linie 948 [ 680 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1581]-550] -39 | -1,3 | 03 | 0,7 | 382 | -1,1 | 00 | 9,0 | 28,0 | -1,1
ﬁegfén‘;g?dﬁg;am Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | 0 | 3 1581|550 39 | 13| -03 | 07 [302 |11 |00 |-73 | 21,7 | 1.1

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | Linie 77,7 | 55,0 | 184,1 o| o | 3 [1340]|-535]| -39 | -03|-03| 13 [240]|-12 |00 |54 [283]-12

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 990 | 736 | 3484 | 0 | o | 3 [2367|-585| -42 | -45 | 05| 00 |343 |-14 | 0,0 [-181 ] 148 | -1,4

32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 747 | 747 o| o | 3 |2076|-573]| -42|-187| 04| 00 [-29 |14 |00 |10 |-33]-14

33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0| 0| 3 |2092]|-574]|-42|-179| 04 | 00 [182 |14 | 00 |90 | 78 | -14

34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o | 3 |1743|-558] -31 | 00 | -03 | 00 [398 |-03 | 00 [-151 | 245 | -03

35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0 0 3 |169,8|-556( -3,3 | -1,8 | -0,3 0,0 380 | -05 0,0 |-151 ] 22,5 | -0,5

36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [207,9] -57,3 | -4,2 -7,3 -0,4 0,7 1322 | 1,3 0,0 [-22,8 | 13,7 | 1,3

37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 [ 522 [ 19150 | 0 | o | 3 |94 |-507| -35| 00 | 02 | 00 {337 |-08 |24 |60 |293]|-08 |00 |329
40 Werkstatt Kiz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 | 750 | 525 | 1789 | o | o | 3 |3779|-625| 43 | 19| 10| 1,7 |101 |14 | 00 |25 | 62 | -14

40 Werkstatt Kiz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 | 772|552 | 1584 | o | o | 3 |3657|-623| 42 |-103| -08 | 34 | 61 |-14 |00 |25 | 22 | -14

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o| 6 |3683|623|-44]|-04|-13|00 1|05 ]|-16]00|-=25]|-36]|-16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |381|621]|-44|-07|-11|00 1|07 |15 |00 |25]|-33]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o | 6 |3647|622| 44| -07|-11| 00 |06 |15 |00 |25 1|-35]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 |59,0 | 51,2 6,0 0| 0| 6 |3723|624]| 44| -04 | 27|00 |49 |15 |00 |25 ]|-89]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o|o| 6 |3613|[621]-44]|-07|-11|00 1|07 |15 |00 |25 1|-34]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 0| o | 6 |3665|623| -44 |-177| 08 | 00 [-162|-15 | 00 |-25 [-202]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 |62,9 | 57,7 33 o| o | 6 |3633|622]| -44|-180| -08 | 06 [-159|-15 | 00 |25 [-199]-15

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |87,8 | 77,0 | 120 o| o | 6 |3703|624]| -44 |-202| 41| 19 | 46 |16 |00 |25 | 05 |-16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor2 auf SO | Flache | 80 | 1 | 885 | 77,0 | 14,0 o| o | 6 |3783|625| -44 |-201| 42 | 22 |54 |16 |00 |25 | 1,3 |-16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 | 885 | 77,0 | 14,0 0| 0| 6 |3834|-627]| -45|-202| 42| 24 |53 |16 |00 |25 |12 |-16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 |885 [ 77,0 | 14,0 o| o |6 |3777|625| -44 | -06 | 46 | 00 [224 |16 | 00 |25 [ 183 | -16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tiir auf SO Flache | 80 | 1 |80,0 | 77,0 2,0 0| o | 6 |3730|-624]| -45|-203| 44 | 25 |-31 |-16 |00 |25 | -73|-16

40 Werkstatt Kiz-Schneider Tiir SW Flache | 80 | 10 | 72,3 | 69,3 2,0 0| 0| 6 |3814|-626]| -45|-202| 54| 00 [-145]|-17 | 00 |-25 [-186]-17

41 An- und Abfahrt LKW Kiz-Schneider Linie 680 | 454 | 1816 | 0 | o | 3 [3676|-623| -45 | 49 | -07 | 09 |-05|-17 |00 [23 | 01 |-17

42 An- und Abfahrt PKW Kiz-Schneider Linie 550 [ 324 | 1816 | 0 | o | 3 [3676|-623| 45| 50| -07 | 01 |-145|-1,7 | 00 | 27 |-134]| -17

42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider | Linie 600 [ 374 | 1816 | 0 | o | 3 [3693|-623| -45| 85| -07 | 03 |-128|-1,7 | 0,0 | -20 |-165] -17
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 13922(-629| 4,5 -0,3 -0,8 0,0 32,3 | -1,6 0,0 (-228 | 135 | -1,6
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 |3780|-625| 45 [-17,0 | -0,7 22 | 204 |17 0,0 [-12,0 6,7 -1,7
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 | 2752,1 0 0 3 [336,6]|-615]| -4,5 -1,1 -0,7 0,0 | 371 -1,6 1,9 0,0 375 | 1,6
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [383,1]-62,7 | -44 -3,0 -0,7 06 | 264 | 1,7 1,9 0,0 26,7 | 1,7
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [139,7]-53,9 | -39 0,0 -0,3 00 | 279 | 1,0 2,4 0,0 353 | -1,0 0,0 32,9
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [2554)-59,1| -45 | -10,0 | -0,5 0,0 15,8 0,0 0,0 -9,0 6,8 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 |2957|-604| 46 [-12,0| -0,6 2,6 8,1 0,0 0,0 0,0 8,1 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |141,2(-54,0 | -39 -0,5 -0,3 2,0 | 27,9 0,0 0,0 -9,0 18,8 | 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 |168,1(-555| 4,2 -0,3 -0,3 0,9 | 26,1 0,0 0,0 -9,0 17,1 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |180,8|-56,1| 4,1 (-10,1| -0,3 72 | 285 0,0 0,0 -7,3 21,3 | 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 | 3257,1 0 0 3 949 | -50,5 -3,6 0,0 -0,2 0,0 | 43,8 0,0 0,0 -7,1 36,7 | 0,0 -2,8 | 41,0
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 949 | -50,5( -3,6 0,0 -0,2 0,0 | 31,3 0,0 0,0 -7,6 23,7 | 0,0 -1,0 | 30,4
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 [364,8]| -62,2 | -4,5 95 | -0,7 0,0 11,2 0,0 0,0 -6,0 5,2 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 [373,0]|-624 | -45 | -176 | -0,7 4.1 1,5 0,0 0,0 -9,0 -7,6 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 |338,7|-616| 44 -1,3 -0,7 2,1 13,7 0,0 0,0 -9,0 4,7 0,0
10-12 Hohenweg 1 SW 1.0G HR'S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [277,4] -59,9 | -44 -48 | -0,6 0,1 284 | -1,6 0,0 -3,0 238 | 1,6
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [277,3]-59,9 | -44 -49 | -0,6 0,1 17,3 | -1,6 0,0 -5,1 10,7 | -1,6
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [402,5|-63,1| -4,5 -0,2 -0,8 0,0 |[485 | 1,7 0,0 |-19,0 | 34,8 | -1,7
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |4025(-63,1| 4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 485 | 1,7 0,0 -7,3 455 | 1,7
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |4025(-63,1| 4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 485 | 1,7 0,0 -9,0 448 | 1,7
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |4025(-63,1| 4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 475 | 1,7 0,0 [(-19,0 | 30,8 | 1,7
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 [402,5] -63,1 | -4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 435 | 1,7 0,0 [-12,0 | 358 | 1,7
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 [402,5] -63,1 | -4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 485 | 1,7 0,0 [-12,0 | 41,8 | 1,7
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 [402,5] -63,1 | -4,5 -0,2 -0,8 0,0 | 475 | 1,7 0,0 [-18,1 | 31,7 | 1,7
10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [307,1] -60,7 | -4,4 -5,4 -0,6 0,0 1398 | -1,6 0,0 [-151 | 28,7 | -1,6
11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 |3071(-60,7 | 44 -5,4 -0,6 0,0 31,8 | -1,6 0,0 [-151 1] 20,2 | 1,6
20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |188,2(-56,5| -3,5 -1,3 -0,2 0,0 15,6 | -0,8 0,0 -6,0 8,7 -0,8
20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 [171,2]-55,7 | -3,7 0,0 2,4 1,9 | 28,1 -1,1 0,0 -6,0 210 | 11
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |175,2]-559 | -3,8 0,0 -2,4 2,1 32,8 | 1,2 0,0 -6,0 256 | 1,2

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |182,3]-56,2  -4,0 |-19,8 [ -2,0 2,5 8,6 -1,3 0,0 -6,0 1,3 -1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |189,2(-56,5| -4,0 |[-20,2| -2,2 0,0 5,1 -1,3 0,0 -6,0 22 |13

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |204,2(-572| -41 [-205| -24 0,0 3,8 -1,3 0,0 -6,0 -35 | 1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1944|-56,8 | -4,0 [-204| -2,3 0,0 4.5 -1,3 0,0 -6,0 -2,8 | 1,3

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |191,7|-56,6 | -3,7 [-19,0| -1,6 0,8 17,9 | -0,9 0,0 -6,0 10,9 | -0,9

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 [55,5 | 44,9 11,5 0 0 6 |175,7]-559 | -3,8 -0,1 -0,4 0,0 1,3 -1,2 0,0 -6,0 59 | 1,2

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 (59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |171,3]-55,7 | -3,6 0,0 -2,3 0,0 4.1 -1,0 0,0 -6,0 29 | 1,0

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 1714 ] -55,7 | -3,6 0,0 -2,3 0,0 3,2 -1,0 0,0 -6,0 -3,8 | 1,0

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |[191,3]-56,6 | -3,7 -7,8 -0,1 0,0 -1,3 -0,9 0,0 -6,0 -8,3 | -0,9

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |1789|-56,0| -39 [-16,0| -1,0 0,0 -9,7 -1,1 0,0 -6,0 | -16,9 | -1,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |191,8|-56,6 | -39 [-185| -1,3 0,0 |-11,8 | -1,1 0,0 -6,0 | -18,9 | -1,1

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |206,1|-57,3| -40 [-194| 1,8 0,0 |-153 | -1,3 0,0 -6,0 | -226 | -1,3

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |174,2 | -558 | -3,8 0,0 -2,4 0,0 | 39,1 -1,1 0,0 -6,0 31,9 | 1,1

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |2058]-57,3 | -40 |-206 | -2,4 0,0 16,7 | -1,3 0,0 -6,0 9,5 -1,3

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 741 2,0 0 0 6 |[171,4] -55,7 | -3,9 0,0 -2,9 0,0 | 20,6 | -1,3 0,0 -6,0 13,3 | -1,3

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |175,7]-559 | -3,7 -0,1 -0,2 0,0 9,2 -1,0 0,0 -6,0 2,1 -1,0

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |174,0] -55,8 | -3,6 -0,1 -0,2 0,0 2,5 -1,0 0,0 -6,0 44 | 1,0

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |206,1(-57,3 | -3,9 [ -10,0 | -0,1 0,0 -8,6 -1,0 0,0 -6,0 | -15,7  -1,0

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |191,3 | -56,6 | -3,9 -9,2 -0,1 0,0 3,5 -1,1 0,0 -6,0 -3,6 | -1,1

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 [190,1] -56,6 | -3,5 -2,8 | -0,2 0,0 10,9 | -0,8 0,0 -3,0 71 -0,8

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |1751|-559 | -3,7 0,0 -1,8 0,0 4,3 -1,1 0,0 -3,0 0,2 -1,1

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |176,0] -55,9 | -3,6 0,0 -1,9 0,0 2,9 -1,0 0,0 -3,0 -1,2 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 [2019]-571 | -38 | -18,7 | -11 0,0 |-16,5 | -1,1 0,0 -3,0 |-20,7 | 11

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |206,2]-57,3 | -39 | -184 | -11 0,0 |-151 | 1,2 0,0 -3,0 1193 | 1,2

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |2050]-572 | -39 | -17,7 | -0,9 0,0 9,9 -1,1 0,0 3,0 |-141 ] 11

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |178,6 | -56,0 | -3,8 0,0 -3,1 24 1385 | 1,1 0,0 -3,0 34,4 | 1,1

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |204,0(-572| -4,0 [-20,6 | -3,0 0,0 14,3 | -1,2 0,0 -3,0 10,1 | -1,2

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |1759(-559 | -3,9 0,0 -3,8 2,2 199 [ -1,3 0,0 -3,0 15,6 | -1,3
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Tur SO Flache 80 10 1753 [ 72,3 2,0 0 0 6 |201,8]-57,1 | -4,0 | -20,7 | -3,9 0,0 -4,4 -1,4 0,0 -3,0 -88 | -1,4

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 |178,2]-56,0 | -3,7 -5,5 -0,2 0,0 0,8 -0,9 0,0 -3,0 -3,1 -0,9

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 | 554 | 422 20,8 0 0 6 |177,3|-56,0 | -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,6 -1,0 0,0 -3,0 24 | 1,0

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |204,3(-572| -3,8 [-11,8 | -0,1 0,0 |-126 | -1,0 0,0 -3,0 | -16,7 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |2051(-572| -39 |-13,1 | -0,1 0,0 |-129 | 1,1 0,0 -3,0 | -17,0 | 1,1

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [197,5] -56,9 | -3,3 -1,4 -0,2 0,0 12,3 | -0,7 0,0 -3,0 8,6 -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |213,0]-576 | -4,0 | -20,8 | -3,2 0,0 6,5 -1,3 0,0 -3,0 2,1 -1,3

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 (553 | 41,6 23,5 0 0 6 |204,0]-57,2 | -3,5 -0,5 -0,4 0,0 -0,2 -0,8 0,0 -3,0 -4.1 -0,8

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |183,8]-56,3 | -3,3 -0,3 21 0,0 3.1 -0,7 0,0 -3,0 -0,7 | 0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 |217,7]-57,7 | -3,8 | -16,8 [ -0,8 0,0 |-17,3 | 1,2 0,0 3,0 |-215| 1,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 | 574 | 51,2 4.1 0 0 6 |222,7|-579| -39 [-189 | -1,3 0,0 |-18,7 | 1,2 0,0 -3,0 | -229 | 1,2

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |1914|-56,6 | -34 [-125| -04 0,0 -7,9 -0,7 0,0 -3,0 | -11,6 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |2136|-576| 40 [-195| 14 0,0 |-10,0 | 1,3 0,0 -3,0 |-143 | -1,3

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |213,8|-576 | -3,7 |-17,1 ]| -0,8 0,0 |-17,2 | 1,0 0,0 -3,0 | -21,2 | -1,0

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |[220,3]|-579 | -3,9 | -20,6 | -3,1 0,0 11,0 | -1,3 0,0 -3,0 6,7 -1,3

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |203,2]-57,1| -40 |-20,8 | -3,2 0,0 10,0 | -1,3 0,0 -3,0 5,7 -1,3

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 |217,7]-57,7 | -4,0 | -20,6 | -3,8 0,0 -7,8 -1,4 0,0 -3,0 |-123 | 1,4

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |[190,4 | -56,6 | -3,4 -0,6 -0,3 0,0 5,6 -0,8 0,0 -3,0 1,8 -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 494 | 39,2 10,4 0 0 6 |2153|-57,7 | -3,6 -2,2 -0,3 0,0 -8,3 -0,9 0,0 -3,0 | -12,2 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |1776 | -56,0 | -3,3 -0,7 | -0,2 0,0 -0,4 -0,7 0,0 -3,0 -4,1 -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |220,1(-57,8 -3,8 [-10,3 | -0,1 0,0 -9,2 -0,9 0,0 -3,0 | -13,1 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |2125(-575| -3,8 | -11,7 | -0,1 0,0 -5,4 -0,9 0,0 -3,0 9,3 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |[56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 |[190,5] -56,6 | -3,4 -8,6 -0,1 0,0 -6,5 -0,7 0,0 -3,0 | -10,2 | -0,7

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 12051 (-57,2 | -3,9 -1,8 -0,4 2,2 31,9 | 1,2 0,0 [(-120 | 18,6 | -1,2

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 |230,5(-58,2| 4,0 -6,9 -0,4 6,3 | 29,7 | -1,3 0,0 [(-120 ] 16,3 | -1,3

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 |167,7|-555| -3,9 -0,1 -0,3 1,0 17,7 | 1,2 0,0 0,5 17,0 | -1,2

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 0 0 3 [189,8] -56,6 | -4,0 -1,7 | 0,3 0,8 | 22,1 -1,2 0,0 0,5 214 | 1,2

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn Linie 79,8 | 53,0 484,0 0 0 3 [186,9] -56,4 | -3,9 -1,3 -0,3 06 | 215 | 1,3 0,0 1,0 21,2 | 1,3

28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn Linie 94,8 | 68,0 484,0 0 0 3 [186,9] -56,4 | -3,9 -1,3 -0,3 0,6 |365 | -1,3 0,0 -9,0 26,2 | -1,3
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LT) | (LT | (LeT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)[dB(A)| mm? | dB |dB |dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)
29 An- und Abfahrt Transp. Linie 86,8 | 60,0 | 4840 | 0 | 0 | 3 [1869|-564| -39 | 14 | 03 | 06 |284 |-13 [ 00 |-73 | 199 |-13
Westerwaldbah
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn | - Linie 77,7 | 550 | 1841 | 0 | 0 | 3 |1640|-553 | -39 | 02 | 03 | 1,6 [225 [-13 | 00 | 54 | 267 | -13
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 [ 736 | 3484 | o | 0o | 3 |2702|-596| 42 | 45 | 06 | 00 [332 |-15 | 00 |-181 ] 136 |-1,5
32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 74,7 o| 0| 3 |2407|586]|-42 |-187| 05| 00 |43 |-15 | 00 | 10 | 48 | -15
33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0| 0| 3 |2424|587]|-41 [-179| 05| 00 | 168 | -14 | 00 |90 | 64 | -14
34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 o| o] 3 |2000]|570]-32| 00 |-04| 00 384 |-05 |00 |-151]229 |-05
35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 oo ]| 3 |1911]|-566]|-33|-07 |-04]| 00 |380|-06 |00 |-151|223 |-06
36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 |2451|-588 | 42 | -87 | -05 | 00 (286 [-14 [ 0,0 [-228 | 10,1 | -1,4
37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 [ 522 | 19150 | 0 | 0 | 3 |1131|-521| -37 | 00 | 02 | 00 [321 [-09 | 24 |-60 | 275|-09 | 00 | 312
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | 0 | 0 | 3 [391,0|-628 | 42 | 06 | -12 | 1,6 [109 |14 | 00 |-25 | 70 |-14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |77,2 | 552 | 1584 | 0 | 0 | 3 [3797|-626| 42 | 72 | 07 | 06 | 61 |-14 | 00 |25 | 22 |-14
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o| o |6 |3815|626|-43|00]|-14]|00]06 |-16 |00 |25]-35]-16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o|o| e |3718|624]|-43 |00 |-14]| 00|09 |-15 |00 |25 ]|-32]-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o|o| e |3781|625|-43 |00 |-14]| 00|07 |-15 |00 |25 |-34|-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 | 6,0 0| 0|6 |3849]|627|-43 |00 |-28]| 00 |-48 |-15 |00 |-25|-88 |-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster N\W | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o| o0 |6 |3749|625|-43 | 00 |14 | 00 |08 |-15 |00 |25 | -33 |-15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o| 0|6 |381,1]|626|-43 |-153|-06| 00 |-138|-15 | 00 |-25 |-179 | -15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o| o0 |6 |3781|625|-43 [-152| -06 | 00 |-137 |-15 | 00 |25 |-177 | -15
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 [87,8 | 770 | 120 | 0 | 0 | 6 |3847|-627 | 44 |-196| -37 | 1,9 | 54 |-16 [ 00 [-25 | 1,3 | -16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2 auf SO | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | 0 | 0 | 6 [3923|-629| 44 |-197|-37 | 32 | 71 |-16 | 00 [-25 | 30 | -16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | 0 | 0 | 6 [397,1|-630| 44 |-196| -37 | 89 [127 |16 | 00 [-25 | 85 | -16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | 0 | 0 | 6 [3900|-628| 44 | 00 | -48 | 00 225 |-16 | 00 [-25 | 184 | -16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tirauf SO | Flache | 80 | 1 [80,0 | 77,0 | 20 0| 0|6 |3873|628|-44 [-198|-39| 17 |32 |-16 |00 |25 |-7,3 |-16
40 Werkstatt Kfz-Schneider Tir SW Flache | 80 | 10 |723 | 69,3 | 20 0| 0|6 |3937|629]| -44 [-196| 44 | 00 |-130|-1,7 | 00 |25 |-172] -17
41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 680 |454 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3832|-627| 44 | 32| 07| 08 [ 08 [-17 |00 |23 | 14 |-17
42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 550 [ 324 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3832|-627 | 44 | 34 | 07 | 03 [-129 [ 17 | 00 | 27 |-119|-17
42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider |  Linie 60,0 [374 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3840|-627| 45| 33| 07| 03 |[-78 [-17 | 00 |20 |-116|-17
43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 |4033|631| -44 | -52 | -08| 00 |272 |-16 | 00 |-228 | 85 | -1.6
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)
44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 13924(-629| 44 |-154 | -0,8 1,7 1 21,3 | 1,7 0,0 [-12,0 7,6 -1,7
50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 27521 0 0 3 |3381(-616| 44 -0,1 -0,7 0,0 38,2 | -1,6 1,9 0,0 38,5 | -1,6
70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [403,5| -63,1 | -44 29 | -0,8 1,1 26,7 | -1,7 1,9 0,0 26,9 | 1,7
80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [132,5]-534 | -3,8 0,0 -0,3 0,0 | 28,5 | -0,9 2,4 0,0 36,0 | -0,9 0,0 33,6
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [2855]-60,1| -44 -8,0 -0,6 0,0 16,9 0,0 0,0 -9,0 7,8 0,0
13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [3321)|-614 ]| 45 |-11,0] -0,6 2,6 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0 0,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |167,6(-555| -3,9 -0,4 -0,3 2,1 26,5 0,0 0,0 -9,0 17,4 | 0,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 | 1721 | -55,7 | 41 -0,2 -0,3 0,9 | 26,1 0,0 0,0 -9,0 17,1 0,0
25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |217,2 | -57,7 | 41 -6,3 -0,4 53 | 28,7 0,0 0,0 -7,3 21,5 | 0,0
37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 32571 0 0 3 | 1129 -52,0 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 | 421 0,0 0,0 -7.1 350 | 0,0 -2,8 39,3
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [112,9] -52,0 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 | 29,6 0,0 0,0 -7,6 22,0 | 0,0 -1,0 | 28,7
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 [380,8]|-62,6 | -4/4 -48 | -0,7 0,4 16,0 0,0 0,0 -6,0 9,9 0,0
60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 [3957)|-629 | -44 | -16,4 ] -0,8 4,3 2,3 0,0 0,0 -9,0 -6,7 0,0
61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 [360,2]| -62,1| -4/4 -0,4 -0,7 2,2 14,1 0,0 0,0 -9,0 5,0 0,0
|0-13 Hohenweg 5 SW 2.0G HR'S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 42,5 dB(A)
01 An- und Abfahrt LKW Linie 94,9 | 66,0 781,1 0 0 3 [277,0] -59,8 | -41 -3,7 | 0,5 0,1 29,8 | -1,3 0,0 -3,0 255 | -1,3
02 An- und Abfahrt PKW Linie 83,9 | 55,0 781,1 0 0 3 [277,0] -59,8 | -41 -35 | -0,5 0,1 19,0 | -1,3 0,0 -5,1 12,6 | -1,3
03 entleeren Container grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 | 1573,2 7 0 3 |4249|-636 | 44 | -06 | -0,8 0,0 (47,7 | 1,6 0,0 |-19,0 | 34,1 | -1,6
04 Hydraulikbagger grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 6 0 3 |4249(-636 | 44 -0,6 -0,8 0,0 | 47,7 | 1,6 0,0 -7,3 448 | -1,6
05 Beladen LKW grober Schrott Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 |4249(-636 | 44 -0,6 -0,8 0,0 | 47,7 | 1,6 0,0 -9,0 441 | -1,6
06 entleeren Container kleinteil. Schrot Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 |4249(-636 | 44 -0,6 -0,8 0,0 | 46,7 | -1,6 0,0 [(-19,0 | 30,1 | -1,6
07 Hydraulikbagger kleinteiliger Schrott Flache 109,0 | 77,0 1573,2 6 0 3 |4246|-636 | 44 -0,5 -0,8 0,0 | 428 | -1,6 0,0 [-120 ] 352 | -1,6
08 Beladen Kleinteile/Leichtmetall Flache 114,0 | 82,0 1573,2 7 0 3 (4249 -636 | -44 -0,6 -0,8 0,0 | 47,7 | 1,6 0,0 [-12,0 | 411 | 1,6
09 Entleeren Kleinanlieferung Flache 113,0 | 81,0 1573,2 4 0 3 (4249|636 | -44 -0,6 -0,8 0,0 | 46,7 | -1,6 0,0 [-18,1 | 31,0 | 1,6
10 Wechsel Abrollcontainer Flache 108,0 | 80,0 632,5 6 0 3 [319,7] -61,1 | -4,2 -4,0 -0,6 0,0 |410 | 1,4 0,0 [-151 | 30,0 | 1,4
11 Wechsel Absetzlcontainer Flache 100,0 | 72,0 632,5 5 0 3 [319,7] -61,1 | -4,2 -4,0 -0,6 0,0 |330 | 1,4 0,0 [-151 | 215 ]| 1,4
20 Waschhalle Dach Flache 85 37 74,1 | 47,9 415,5 0 0 3 |184,0( -56,3 | -3,1 -1,4 -0,2 0,0 16,0 | -0,5 0,0 -6,0 9,5 -0,5
20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |163,1]-55,2 | -3,2 0,0 -2,3 1,6 | 28,8 | -0,8 0,0 -6,0 221 | -0,8
20 Waschhalle Fenster auf NO Flache 85 1 86,8 | 82,0 3,0 0 0 6 |169,1]-55,6 | -3,4 0,0 -2,3 2,5 34,0 | -0,9 0,0 -6,0 27,2 | 0,9
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Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |1750]-559 ( -35 | -19,4 | -1,8 4,4 11,9 | 1,0 0,0 -6,0 4,9 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |184,8]-56,3 | -36 | -20,2 [ -2,0 6,4 12,2 | 1,0 0,0 -6,0 5,2 -1,0

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |2046|-57,2| -3,7 [-20,5]| -2,3 0,0 4,2 -1,1 0,0 -6,0 29 | 11

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 82,0 | 82,0 1,0 0 0 6 |191,8|-56,6 | -3,7 | -20,4 | -2,2 0,0 5,2 -1,1 0,0 -6,0 -1,9 | 11

20 Waschhalle Fenster auf SW Flache 85 1 92,0 | 82,0 10,0 0 0 6 |1876|-565| -3,3 [-19,0| 15 8,3 | 26,0 | -0,7 0,0 -6,0 19,3 | -0,7

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 37 |555 (449 11,5 0 0 6 |169,7 [ -55,6 | -3,4 -0,1 -0,4 0,0 2,1 -0,9 0,0 -6,0 -4,8 | -0,9

20 Waschhalle Fenster NO Flache 85 28 (59,6 | 54,8 3,0 0 0 6 |163,1]-55,2 [ -3,1 0,0 -2,2 0,0 51 -0,6 0,0 -6,0 -1,6 | -0,6

20 Waschhalle Fenster NW Flache 85 28 (58,8 | 54,8 2,5 0 0 6 |162,7]-55,2 [ -3,1 0,0 -2,2 0,0 4,3 -0,6 0,0 -6,0 24 | -0,6

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 37 (60,8 | 44,9 39,0 0 0 6 |186,7 ] -56,4 | -3,3 -7,9 -0,1 0,0 -0,8 -0,6 0,0 -6,0 -7,5 | 0,6

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 (61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |169,8]|-556 | -34 | -14,7 | -0,8 0,0 -7,3 -0,8 0,0 -6,0 | -14,2 | -0,8

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 62,6 | 54,8 6,0 0 0 6 |188,2(-565| -35 [-182| -1,2 0,0 |-10,8 | -0,9 0,0 -6,0 | -17,7 | -0,9

20 Waschhalle Fenster SW Flache 85 28 | 61,2 | 54,8 4,3 0 0 6 |207,1|-573| -3,7 [-192]| -1,6 0,0 |-146 | -1,0 0,0 -6,0 |-216 | -1,0

20 Waschhalle Tor NW Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |164,9 | -553 | -3,3 0,0 -2,3 0,0 | 40,1 -0,8 0,0 -6,0 33,3 | -0,8

20 Waschhalle Tor SO Flache 85 1 95,1 | 82,0 20,3 0 0 6 |208,2|-574 | -3,7 [-209| -24 0,0 16,7 | -1,0 0,0 -6,0 9,7 -1,0

20 Waschhalle Tar NW Flache 85 10 | 77,1 | 74,1 2,0 0 0 6 |162,7]-552 | -3,4 0,0 -2,8 0,0 | 21,6 | -0,9 0,0 -6,0 14,7 | -0,9

20 Waschhalle Wand NO Flache 85 38 |[63,1 | 43,0 101,4 0 0 6 |169,6 | -55,6 | -3,3 -0,1 -0,2 0,0 9,9 -0,7 0,0 -6,0 3,2 -0,7

20 Waschhalle Wand NW Flache 85 38 |[56,3 | 43,0 21,2 0 0 6 |164,7 | -553 [ -3,1 -0,1 -0,2 0,0 3,5 -0,6 0,0 -6,0 -3,1 -0,6

20 Waschhalle Wand SO Flache 85 38 |[56,6 | 43,0 22,7 0 0 6 |2084]-574 | -3,6 -9,8 -0,1 0,0 -8,2 -0,8 0,0 -6,0 | -15,0 | -0,8

20 Waschhalle Wand SW Flache 85 38 | 67,3 | 43,0 264,8 0 0 6 |186,8 | -56,4 | -3,5 -8,9 | -01 0,0 4.4 -0,8 0,0 -6,0 -24 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Dach Flache 80 37 | 70,9 | 461 305,4 0 0 3 [190,6 | -56,6 | -3,1 -3,6 -0,2 0,0 10,4 | -0,6 0,0 -3,0 6,9 -0,6

21 Wartungshalle Bus Fenster NO Flache 80 28 | 59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |173,0(-558 | -3,3 0,0 -1,8 0,0 4.8 -0,8 0,0 -3,0 1,0 -0,8

21 Wartungshalle Bus Fenster NW Flache 80 28 |58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |173,5(-558 | -3,2 0,0 -1,8 0,0 3,4 -0,7 0,0 -3,0 -0,3 | 0,7

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 (58,2 | 54,2 2,5 0 0 6 |207,1]-57,3 | -356 | -19,0 | -11 0,0 |-16,7 | -0,9 0,0 -3,0 | -20,7 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Fenster SO Flache 80 28 |[59,7 | 54,2 3,5 0 0 6 |210,2]|-57,4 | -3,7 | -18,7 | -11 0,0 |-152 | 1,0 0,0 -3,0 |-192| 1,0

21 Wartungshalle Bus Fenster SW Flache 80 28 (63,8 | 54,2 9,0 0 0 6 |2085]|-574 | -36 |-17,7 | -0,9 0,0 -9,8 -0,9 0,0 -3,0 |-13,8 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Tor NW Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 1754 ] -559 | -34 0,0 -3,1 2,4 391 -0,9 0,0 -3,0 352 | -0,9

21 Wartungshalle Bus Tor SO Flache 80 1 93,1 | 80,0 20,3 0 0 6 |2086|-57,4| -3,7 [-20,9| -3,0 0,0 14,1 -1,0 0,0 -3,0 10,1 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Tir NW Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |173,5(-558 | -3,5 0,0 -3,8 2,2 1205 | 1,0 0,0 -3,0 16,5 | -1,0

21 Wartungshalle Bus Tir SO Flache 80 10 (753 | 72,3 2,0 0 0 6 |207,1|-57,3| -3,7 [-21,0] -3,9 0,0 -4,7 -1,2 0,0 -3,0 -89 | 1,2
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

21 Wartungshalle Bus Wand NO Flache 80 38 (60,2 | 42,2 62,9 0 0 6 [177,3]-56,0 | -3,3 -5,1 -0,2 0,0 1,7 -0,7 0,0 -3,0 2,0 | 0,7

21 Wartungshalle Bus Wand NW Flache 80 38 (554 | 42,2 20,8 0 0 6 |1745] -55,8 | -3,2 0,0 -0,2 0,0 2,1 -0,7 0,0 -3,0 -1,6 | 0,7

21 Wartungshalle Bus Wand SO Flache 80 38 | 54,3 | 422 16,0 0 0 6 |2089(-574 | -35 |-11,7 | -0,1 0,0 |-12,5 | -0,8 0,0 -3,0 | -16,3 | -0,8

21 Wartungshalle Bus Wand SW Flache 80 38 | 554 | 422 20,9 0 0 6 |2085(-574| -3,6 |-13,0 | -0,1 0,0 |-12,7 | -0,9 0,0 -3,0 | -16,6 | -0,9

22 Wartungshalle Zug Dach Flache 80 37 | 71,1 | 431 638,4 0 0 3 [203,1]-57,1 ] -3,0 -1,6 -0,3 0,0 12,0 | -0,5 0,0 -3,0 8,6 -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster auf SW Flache 80 1 86,0 | 77,0 8,0 0 0 6 |2208|-579| -3,7 [-21,0] -3,3 0,0 6,1 -1,1 0,0 -3,0 1,9 -1,1

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 37 [55,3 | 41,6 23,5 0 0 6 |213,5]-57,6 | -3,3 -0,5 -0,4 0,0 -0,5 -0,7 0,0 -3,0 42 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Fenster NO Flache 80 28 (59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |189,0]-56,5 | -3,0 -0,3 21 0,0 3.1 -0,5 0,0 -3,0 -0,5 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 |[55,9 | 51,2 29 0 0 6 [229,3]|-582 | -36 |-17,1| -0,9 0,0 |-179 | 1,0 0,0 -3,0 |-2201( 1,0

22 Wartungshalle Zug Fenster SO Flache 80 28 (57,4 | 51,2 4.1 0 0 6 |2326]-583 | -3,7 |-193 | -14 0,0 |-194 | 11 0,0 -3,0 |-235| 11

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 59,0 | 51,2 6,0 0 0 6 |194,1|-56,8 | -3,1 |[-122| -04 0,0 -7,4 -0,5 0,0 -3,0 | -109 | -0,5

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |66,6 | 51,2 34,0 0 0 6 |2214|-579| -38 [-199 | 15 0,0 |-10,5 | 1,1 0,0 -3,0 | 14,7 | 1,1

22 Wartungshalle Zug Fenster SW Flache 80 28 |56,0 | 51,2 3,0 0 0 6 |221,7|-579| -34 [-176 | -0,9 0,0 |-17,8 | -0,8 0,0 -3,0 |-216 | -0,8

22 Wartungshalle Zug Tor SO Flache 80 1 90,5 | 77,0 22,5 0 0 6 |231,0(-583| -3,7 [-209| -3,3 0,0 10,4 | -1,1 0,0 -3,0 6,2 -1,1

22 Wartungshalle Zug Tor SW Flache 80 1 89,0 | 77,0 16,0 0 0 6 |209,0]-574 | -3,7 | -21,1 | -3,2 0,0 9,7 -1,.1 0,0 -3,0 5,6 -1.1

22 Wartungshalle Zug Tur SO Flache 80 10 72,3 | 69,3 2,0 0 0 6 [229,3]-58,2( -3,8 |-20,8 [ -3,9 0,0 -8,5 -1,2 0,0 -3,0 | 12,7 | 1,2

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (60,4 | 39,2 130,0 0 0 6 |196,7 | -56,9 [ -3,1 -0,7 -0,3 0,0 54 -0,6 0,0 -3,0 1,9 -0,6

22 Wartungshalle Zug Wand NO Flache 80 38 (49,4 | 39,2 10,4 0 0 6 |226,9]-58,1 | -34 -2,2 -0,3 0,0 -8,6 -0,7 0,0 -3,0 | -123 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand NW Flache 80 38 |539 | 392 29,0 0 0 6 |178,8 | -56,0 | -2,9 -0,6 -0,2 0,0 0,1 -0,4 0,0 -3,0 -3,3 | 0,4

22 Wartungshalle Zug Wand SO Flache 80 38 |56,9 | 39,2 57,8 0 0 6 |230,8(-583| -36 [-10,6 | -0,2 0,0 -9,7 -0,8 0,0 -3,0 | -13,5( -0,8

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |61,8 | 39,2 178,9 0 0 6 |220,0|(-578| -356 [-12,0| -0,2 0,0 -5,8 -0,7 0,0 -3,0 95 | -0,7

22 Wartungshalle Zug Wand SW Flache 80 38 |56,1 | 39,2 49,1 0 0 6 1929 | -56,7 | -3,1 -8,0 -0,1 0,0 -5,7 -0,5 0,0 -3,0 92 | -0,5

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 |2258(-58,1 | -3,7 0,0 -0,4 0,8 316 | -1,1 0,0 [-120 ] 184 | 11

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO Flache 90,0 | 72,2 60,8 0 0 3 |253,3(-59,1| -39 -0,9 -0,5 1,1 29,7 | -1,2 0,0 [(-120 | 16,5 | 1,2

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn | Linie 73,5 | 55,0 70,9 0 0 3 |189,6(-56,5| -3,7 0,0 -0,4 0,0 15,9 | 1.1 0,0 0,5 154 | -11

26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. Linie 80,8 | 55,0 384,3 0 0 3 |194,5(-56,8 | -3,6 -1,5 -0,3 0,8 | 224 | 1,0 0,0 0,5 220 | 1,0

27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn Linie 79,8 | 53,0 484,0 0 0 3 [1952] -56,8 | -3,6 -1,4 -0,3 0,7 | 214 | 1,0 0,0 1,0 21,3 | 1,0

28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn Linie 94,8 | 68,0 484,0 0 0 3 [1952] -56,8 | -3,6 -1,4 -0,3 0,7 1364 | -1,0 0,0 -9,0 26,3 | -1,0
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
LrT) | (L) | (e (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB |dB |dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dBA)| dB | dB |dB(A)

20 An und Abtanrt Transp. Linie 86,8 | 600 | 4840 | 0 | o | 3 [1952|-56,8| -36 | 15 | -03 | 07 |283 | 1.0 | 00 | -7.3 | 200 | -1,0

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn |  Linie 77,7 | 550 | 1841 | o | o | 3 |1789|-560| -37 | 00 | 03 | 15 [221 | 1,1 | 00 | 54 | 264 | 1,1

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn Linie 99,0 | 736 | 3484 | 0 | 0o | 3 |2847]| 601 -40 | 44 | 06 | 00 [329 |14 | 00 |-181 | 135 | -1.4

32 Betankung Westerwaldbahn Punkt 74,7 | 747 0| 0| 3 |2556]|-59,1]|-40|-189| 05| 00 |-48 |13 |00 |10 | -51]-13

33 Dieselanlieferung Tankstelle Westerwa | Punkt 95,0 | 95,0 0| 0| 3 |2575|-592| -39 |-180| 05 | 00 [164 |13 [ 00 |-90 | 61 | -13

34 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 |2056|-573| 29| 00 | 04|00 |384]-03 1|00 [-151]231]-03

35 Absauganlage Westerwaldbahn Punkt 96,0 | 96,0 0| 0| 3 |191,1]|-566]|-30| 00 | 04 | 00 390 |-04 |00 [-151]236]-04

36 Containerwechsel Westerwaldbahn Punkt 97,7 | 97,7 6 0 3 [267,4]-59,5| -4,0 0,0 -0,5 22 1389 | 1,3 0,0 [-22,8 | 204 | 1,3

37.2 Warmlaufen der Busse Flache 850 | 522 | 19150 | o | o | 3 |1141]| 521 | 31| 00 | 02 | 01 |327 |05 | 24 |-60 | 285]|-05 | 00 | 321
40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 24 |750 | 525 | 1789 | o | o | 3 [3736|-624| -39 | 08 | 1,1 | 21 |18 |13 | 00 |25 | 80 |-13

40 Werkstatt Kfz-Schneider Dach Flache | 80 | 23 |77,2 | 552 | 1584 | o | o | 3 [3635|-622| -39 | 60 | -09 | 04 | 77 |12 | 00 |25 | 39 |-12

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 3.3 o|o| 6 |3643|622|-41|-06]|-13|00 /|07 |14 |00 |-25]-32]-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 3.3 0| 0| 6 |3554|620]|-40| 00 | -13| 00 |16 |14 |00 |-25]|-23]-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 o|o| 6 |3612|621]-41]|00|-13|00 /|14 |14 |00 |-25]|-25]-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 28 [59,0 | 51,2 | 6,0 o| 0| 6 |3669|623|-40|-03 |26 00 |-41]|-14 |00 |-25]|-80]-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster NW | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 0| 0| 6 |3582|621|-40| 00 | 13|00 |15 |14 |00 |-25]|-24]-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 0| 0| 6 |3656|623]|-41|-160| 06| 00 [-139|-14 [ 00 |-25 |-178] -14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Fenster SO | Flache | 80 | 19 [629 | 57,7 | 33 0| 0| 6 |3629]622]|-40|-162| 06 | 00 [-141]|-14 [ 00 |-25 |-179]| -1

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 1 auf SO | Flache | 80 | 1 |878 |770 | 120 | o | o | 6 |3690|-623| 41 | 200 -37 | 1,1 | 48 |14 |00 |25 | 09 |-14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 2auf SO | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | o | o | 6 |3758|-625| -41 |-199| -36 | 151 | 195 | -1,5 | 00 | 25 | 155 | -1,5

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 3auf SO | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | o | o | 6 |380,3|-626| 41 |-199| -36 | 20 | 61 |-15 |00 |25 | 22 |-15

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tor 4 auf NW | Flache | 80 | 1 [885 | 770 | 140 | o | 0o | 6 |3716|-624| 41| 07 | -44 | 00 | 229 | 1.4 | 00 |25 | 189 | -14

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tirauf SO | Flache | 80 | 1 [80,0 | 770 | 20 0| 0| 6 |371,3|624]| -42 |-202]| -39 | 152|106 |15 |00 |-25 | 66 |-15

40 Werkstatt Kfz-Schneider Tiir SW Flache | 80 | 10 [723 | 69,3 | 20 ol o0| 6 |3751|625]|-42 |-203| 51| 00 [-137]|-15 |00 |-25 |-177] -15

41 An- und Abfahrt LKW Kfz-Schneider Linie 68,0 | 454 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3688|623| 42 | 29 | 07| 15 |23 |15 |00 |23 | 31 |-15

42 An- und Abfahrt PKW Kfz-Schneider Linie 550 | 324 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3688|623| 42| -30| 07| 12 |[-110]|-15 |00 |27 | 98 |-15

42 An- und Abfahrt Transp. Kfz-Schneider | Linie 60,0 | 37,4 | 1816 | 0 | 0 | 3 |3693|623| -42 | 33| 07| 12 |-62|-15 |00 |-20|-98]-15

43 Containerwechsel Kfz-Schneider Punkt 97,7 | 97,7 6 | 0| 3 |3831|627|-42|-69|-07|00 262 |15 |00 |-228] 76 |-15
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E;g{-,ﬁ‘{_- o670 Errichtung Busabstellplatz
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Schallquelle Quelltyp | Li Rw | Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl| Ls |Cmet| ZR dlw | LrT | Cmet | dLw [ LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A)| dB |[dB(A)| dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB |dB(A)| dB dB [ dB(A)

44 Verladetatigkeiten Flache 100,0 | 84,8 33,4 0 0 3 |3766|-625| 42 |-166 | -0,7 1,9 1209 | -1,5 0,0 [-12,0 7,3 -1,5

50 Betrieb N6h Flache 101,9 | 67,5 27521 0 0 3 |308,8(-60,8| 4,0 0,0 -0,6 0,0 395 | 14 1,9 0,0 40,0 | -14

70 Metallbau Springer Flache 93,6 | 67,5 412,0 0 0 3 [3951]-62,9 | -4,2 -2,1 -0,8 08 | 275 | 15 1,9 0,0 279 | 15

80 Trafostation Punkt 83,0 | 83,0 0 6 3 [103,0]-51,3 | -2,8 0,0 -0,2 0,0 | 31,8 | -0,1 2,4 0,0 40,1 | -0,1 0,0 37,7
12 Abstellflache LKW etc. Parkplatz 87,0 | 59,3 591,8 0 0 3 [294,2]| -60,4 | -4,2 -7,2 -0,6 0,0 17,6 0,0 0,0 -9,0 8,6 0,0

13 Waage Parkplatz 80,0 | 63,7 42,7 0 0 3 [350,9]|-61,9 | -4,3 -9,1 -0,7 2,8 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8 0,0

23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 81,5 | 53,9 567,2 0 0 3 |176,6 | -55,9 | -3,6 0,0 -0,3 2,0 | 26,6 0,0 0,0 -9,0 17,6 | 0,0

24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn Parkplatz 82,6 | 55,6 498,4 0 0 3 |151,3|-546 | -3,5 -0,1 -0,3 0,7 | 27,8 0,0 0,0 -9,0 18,8 | 0,0

25.1 Busabstellflache in Halle Parkplatz 89,0 | 61,8 526,0 0 0 3 |2391(-58,6 | -39 -0,2 -0,5 0,9 | 29,8 0,0 0,0 -7,3 225 | 0,0

37.1 Busabstellflache Parkplatz 95,1 | 59,9 32571 0 0 3 | 1144 -52,2 | -3,2 0,0 -0,2 0,1 42,6 0,0 0,0 -7.1 355 | 0,0 -2,8 39,8
38 Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 82,6 | 47,5 | 3257,1 0 0 3 [1144] -52,2 | -3,2 0,0 -0,2 0,1 30,1 0,0 0,0 -7,6 22,5 | 0,0 -1,0 | 29,2
45 Parkplatz Kfz-Schneider Parkplatz 85,1 | 60,8 270,0 0 0 3 [368,3]|-62,3 | -4,2 -1,5 | 0,7 0,6 | 20,0 0,0 0,0 -6,0 14,0 | 0,0

60 Parkplatz Vedanta Parkplatz 79,5 | 56,5 197,8 0 0 3 [3909)|-628 ]| 42 |-149 ] -0,8 1,1 0,8 0,0 0,0 -9,0 -8,2 0,0

61 Parkplatz Vedanta Parkplatz 76,5 | 55,0 142,5 0 0 3 [354,3]| -62,0 | -4,2 0,0 -0,7 2,1 14,7 0,0 0,0 -9,0 57 0,0
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

Erg. Nr. 10 ) .
Ausbreitungsberechnung Gesamtbelastung Busabstellflache
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafR
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 4.65

SoundPLAN 8.0




Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

Erg. Nr. 10
Beurteilungspegel der Schallquellengruppen
Gesamtbelastung Busabstellflache
Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
I0-01.1 Hasenwiese 2 SW EG HR SW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
Horzcyk 53,8
Westerwaldbahn 51,5 44,3
Kfz-Schneider 16,4
Betrieb Noh 30,8
Metallbau Springer 26,0
Trafostation 34,0 31,6
Vedanta 3,6
|0-01.2 Hasenwiese 2 SW 1.0G HR NW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 45,6 dB(A)
Horzcyk 41,2
Westerwaldbahn 50,7 454
Kfz-Schneider 18,0
Betrieb N6h 32,1
Metallbau Springer 15,5
Trafostation 34,9 32,5
Vedanta -6,6
I0-02 Rosenheimerstrale 1 SW 2.0G HR SW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,5 dB(A) LrN 36,0 dB(
Horzcyk 53,5
Westerwaldbahn 48,6 35,0
Kfz-Schneider 30,4
Betrieb N6h 47,4
Metallbau Springer 33,3
Trafostation 314 28,9
Vedanta 9,5
I0-03 Rosenheimerstrake 5 SW 1.0G HR'S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
Horzcyk 54,8
Westerwaldbahn 39,9 37,3
Kfz-Schneider 34,1
Betrieb Noh 49,9
Metallbau Springer 314
Trafostation 22,6 20,2
Vedanta 15,4
I0-04 Rosenheimerstrale 7 SW 2.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 39,6 dB(A
Horzcyk 56,3
Westerwaldbahn 47,8 39,4
Kfz-Schneider 27,8
Betrieb Noh 40,0
Metallbau Springer 34,8
Trafostation 28,6 26,1
Vedanta 20,7
I0-05 Rosenheimerstrale 9 SW 2.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,2 dB(A) LrN 38,7 dB(A
Horzcyk 56,7
Westerwaldbahn 46,6 38,7
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

Erg. Nr. 10
Beurteilungspegel der Schallquellengruppen
Gesamtbelastung Busabstellflache
Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
Kfz-Schneider 30,6
Betrieb N6h 40,2
Metallbau Springer 36,3
Trafostation 22,9 20,5
Vedanta 24.4
I0-06 Rosenheimerstralle 11 SW 2.0G HR'S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,2 dB(A) LrN 33,2 dB(/
Horzcyk 56,8
Westerwaldbahn 36,2 32,9
Kfz-Schneider 47,3
Betrieb N6h 39,2
Metallbau Springer 50,6
Trafostation 23,6 21,2
Vedanta 33,7
I0-07.1 RosenheimerstraBe 13 SW 1.0G HR O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,2 dB(A) LrN 36,8 dE
Horzcyk 57,9
Westerwaldbahn 42,1 36,6
Kfz-Schneider 26,9
Betrieb N6h 39,4
Metallbau Springer 38,1
Trafostation 254 22,9
Vedanta 21,7
I0-07.2 RosenheimerstraBe 13 SW EG HR S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 24,9 dB(#
Horzcyk 56,7
Westerwaldbahn 27,0 24,9
Kfz-Schneider 25,8
Betrieb N6h 35,7
Metallbau Springer 52,3
Trafostation 8,9 6,5
Vedanta 36,2
I0-07.3 RosenheimerstraRe 13 SW 2.0G HRW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,1 dB(A) LrN 28,3 dl
Horzcyk 46,8
Westerwaldbahn 334 25,9
Kfz-Schneider 43,0
Betrieb Noh 45,3
Metallbau Springer 59,6
Trafostation 271 24,7
Vedanta 37,8
I0-08 Rosenheimerstralle 15 SW 1.0G HRN RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59,6 dB(A) LrN 35,0 dB(/
Horzcyk 56,3
Westerwaldbahn 40,7 34,8
Kfz-Schneider 38,3
Betrieb N6h 41,4
Metallbau Springer 56,5
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

Erg. Nr. 10
Beurteilungspegel der Schallquellengruppen
Gesamtbelastung Busabstellflache
Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
Trafostation 23,7 21,3
Vedanta 39,0
I0-09 Rosenheimerstrale 4 SW 2.0G HRW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 29,1 dB(A
Horzcyk 44 1
Westerwaldbahn 31,6 25,4
Kfz-Schneider 36,1
Betrieb Noh 59,8
Metallbau Springer 34,4
Trafostation 29,2 26,7
Vedanta 12,6
I0-10 Hasenwiese 6 SW 1.0G HR SW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 40,4 dB(A)
Horzcyk 55,0
Westerwaldbahn 41,6 40,0
Kfz-Schneider 18,3
Betrieb N6h 29,7
Metallbau Springer 27,6
Trafostation 32,0 29,6
Vedanta 8,0
I0-11 Dickendorfer Strake 1 SW 1.0G HR S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 42,5 dB(A
Horzcyk 50,4
Westerwaldbahn 41,6 42,0
Kfz-Schneider 20,5
Betrieb Noh 37,5
Metallbau Springer 26,7
Trafostation 35,3 32,9
Vedanta 4,9
I0-12 Hohenweg 1 SW 1.0G HR S RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Horzcyk 49,6
Westerwaldbahn 40,3 40,3
Kfz-Schneider 20,5
Betrieb Noh 38,5
Metallbau Springer 26,9
Trafostation 36,0 33,6
Vedanta 5,3
I0-13 Hohenweg 5 SW 2.0G HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,5dB(A) LrN 42,5 dB(A)
Horzcyk 48,9
Westerwaldbahn 41,2 40,8
Kfz-Schneider 22,3
Betrieb Noh 40,0
Metallbau Springer 27,9
Trafostation 40,1 37,7
Vedanta 5,9
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

Immissionsort 10-01.1 Hasenwiese 2 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 78,4 dB(A) LN,max 73,9 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418342 5620158 90,0 3 38,9 [-428 | -1,6 0,0]-0,1 | 0,0 0,6 49,2
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 38,9 [-428|-1,6 0,0]-0,1 | 0,0 0,6 49,2
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418357 5620133 90,0 3 67,8 |-476 | -3.4 0,0]-0,1 | 0,0 23 44,2
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 67,8 |-476 | -3.4 0,0]-0,1 | 0,0 23 44,2
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418314 5620192 103,5| 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,9
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5]| 3 11,8 -32,4 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,9
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418307 5620191 103,5]| 3 184 |-36,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 70,2
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5]| 3 18,4 -36,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 70,2
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418314 5620192 103,5| 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,9
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418314 5620192 103,5| 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,9
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418314 5620192 108,0| 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 78,4
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 78,4
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |Linie 418314 5620192 99,5 3 11,8 |-324 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 69,9
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 99,5 3 11,8 -32,4 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 69,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418311 5620191 945 3 14,9 |-345] 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 63,0
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 14,9 |-345] 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 63,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418358 5620072 11,0 3 1254 |-53,0 | 4,3 -0,21-0,2 | 0,0 0,0 56,2
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 111,0( 3 1254 |-53,0 | -4,3 -0,21-0,2 | 0,0 0,0 56,2
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 83,0 ([-494 (-4,2 -0,41-0,2 | 0,0 0,1 55,7
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 83,0 -49,4 | 4,2 -041-0,2 | 0,0 0,1 55,7
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418296 5620231 90,0 3 48,0 |-44,6|-3,0 0,0|-0,1 | 0,0 0,0 45,3
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418296 5620231 90,0 3 48,0 |-44,6|-3,0 0,0|-0,1 | 0,0 0,0 45,3
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418296 5620181 99,5 3 31,5 -410 | -2,4 0,0]-0,1 | 0,0 0,5 59,6
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 31,5 -410 | -2,4 0,0]-0,1 | 0,0 0,5 59,6
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418195 5620209 929,5| 3 1311 |-533 (4,7 | -0,7]-0,3 | 0,0 23 45,9
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 131,1 -53,3 | 4,7 -0,71-0,3 | 0,0 2,3 45,9
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418344 5620157 103,5| 3 40,5 |-4311|-38 | -09|-0,1 | 0,0 1,8 60,4
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 40,5 -43,1 | -3,8 -0,9(-0,1 | 0,0 1,8 60,4
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418300 5620227 103,5| 3 42,6 -43,6 | -3,1 0,0(-0,1 | 0,0 0,0 59,8
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418300 5620227 103,5| 3 42,6 -43,6 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 59,8
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418300 5620227 929,5| 3 42,6 -43,6 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 55,8
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418300 5620227 929,5| 3 42,6 -43,6 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 55,8
Immissionsort 10-01.2 Hasenwiese 2 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 77,6 dB(A) LN,max 73,1 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418331 5620148 90,0 3 48,2 -447  -3,1 |-12,1(-0,1 | 0,0 0,8 33,8
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 48,2 -447 | -3,1 |-12,1 | -01 0,0 0,8 33,8
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418351 5620128 90,0 3 72,3 -48,2 ( -3,8 |-13,7(-0,1 | 0,0 0,9 28,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 72,3 -48,2 | -3,8 |-13,7 | -0,1 0,0 0,9 28,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max [Linie 418314 5620195 103,5| 3 13,0 -33,2 ( 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 13,0 -33,2 ( 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,1
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max [Linie 418307 5620192 103,5| 3 19,6 -36,8 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 69,6
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 19,6 -36,8 [ 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 69,6
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max [Linie 418314 5620195 103,5| 3 13,0 -33,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,1
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418314 5620195 103,5| 3 13,0 -33,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 73,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418314 5620195 108,0| 3 13,0 -33,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 77,6
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 13,0 -33,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 77,6
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |[Linie 418314 5620195 99,5| 3 13,0 -33,2 ( 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 69,1
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 13,0 -33,2 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 69,1
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418311 5620194 945| 3 16,2 -35,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 62,3
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945| 3 16,2 -35,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 62,3
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418260 5620135 111,01 3 90,6 (-50,1 (-3,9 |-16,0|-0,2 | 0,0 0,0 43,7
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 90,6 (-50,1 (-3,9 |-16,0]-0,2 | 0,0 0,0 43,7
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7 | 3 85,5 -496 (4,1 |-20,2(-0,2 | 0,0 1,9 37,5
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 85,5 -496 (4,1 |-20,2(-0,2 | 0,0 1,9 37,5
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418296 5620231 90,0 3 46,2 -44,3 | -2,9 0,0(-0,1 | 0,0 0,0 45,8
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418296 5620231 90,0 3 46,2 -44,3 | -2,9 0,0|-0,1 | 0,0 0,0 45,8
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418297 5620181 9295| 3 334 |[-415(-24 0,0]-0,1 | 0,0 0,6 59,2
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 33,4 4151 -24 0,0 -0,1 0,0 0,6 59,2
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418195 5620209 929,5| 3 131,6 |[-53,4 | 4,6 -0,7(-0,3 | 0,0 2,3 459
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 929,5| 3 131,6 |[-53,4 | 4,6 -0,7(-0,3 | 0,0 2,3 459
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418330 5620147 103,5]| 3 49,2 |-448 |41 [-12,0(-0,1 | 0,0 0,9 46,4
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 49,2 -448 (41 |-12,0(-0,1 | 0,0 0,9 46,4
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418300 5620227 103,5| 3 40,8 |-43,2]-2,8 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 60,4
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418300 5620227 103,5| 3 40,8 |-43,2]-2,8 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 60,4
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418300 5620227 995 3 40,8 |-43,2]-2,8 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 56,4
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418300 5620227 99,5 3 40,8 |-43,2]-2,8 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 56,4
Immissionsort |0-02 RosenheimerstraBe 1 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 62,8 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 139,8 |-539 (4,3 [-204]-0,3 | 0,0 2,2 16,3
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 139,8 |-539 (4,3 [-204]-0,3 | 0,0 2,2 16,3
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418352 5620129 90,0 3 168,6 |-55,5|-4,2 [-16,8]-0,3 | 0,0 0,0 16,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 168,6 |-55,5(-4,2 [-16,8]-0,3 | 0,0 0,0 16,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418317 5620179 103,5]| 3 122,7 |-52,8 (44 [-20,3]|-0,2 | 0,0 1,8 30,6
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 122,7 |-52,8 (44 |[-20,3]|-0,2 | 0,0 1,8 30,6
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418225 5620179 103,5]| 3 32,3 |-412(-25 0,0|-0,1 | 0,0 0,0 62,8
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 32,3 |-412|-25 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 62,8
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418225 5620179 103,5| 3 32,3 |-412|-25 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 62,8
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418225 5620179 103,5| 3 32,3 |-412|-25 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 62,8
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418225 5620179 108,0| 3 32,3 |-412|-25 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 67,3
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 32,3 |-41,2(-25 0,0|-0,1 | 0,0 0,0 67,3
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418225 5620179 99,5 3 32,3 41,2 | -2,5 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 58,8
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 99,5 3 32,3 41,2 | -2,5 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 58,8
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418295 5620174 945 3 102,17 |-51,2|-4,4 [-20,3]|-0,2 | 0,0 5,0 26,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 102,1 |-51,2|-4,4 [-20,3]|-0,2 | 0,0 5,0 26,4
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418254 5620139 11,0 3 78,2 |-48,9 | -3,7 0,0]-0,2 | 0,0 23 63,6
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 78,2 -48,9 | -3,7 0,01-0,2 | 0,0 2,3 63,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7| 3 177,8 |-56,0 | 4,6 |-14,0(-0,3 | 0,0 0,0 34,8
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 177,8 |-56,0 | 4,6 |-14,0(-0,3 | 0,0 0,0 34,8
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418228 5620237 90,0 3 57,4 -46,2 | -4,1 |-20,1 | -0,1 0,0 1,5 24,0
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418228 5620237 90,0 3 57,4 -46,2 | -4,1 |-20,1 | -0,1 0,0 1,5 24,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418294 5620179 929,5| 3 100,2 |-51,0 | 4,4 |-20,3(-0,2 | 0,0 54 31,9
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5| 3 100,2 |-51,0 | 4,4 |-20,3(-0,2 | 0,0 54 31,9
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418184 5620195 99,5| 3 11,7 -32,3 ( 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 70,1
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 1,7 -32,3 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 70,1
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418346 5620139 103,5| 3 159,5 |-55,0 | -4,6 |-17,6(-0,3 | 0,0 1,3 30,2
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 159,5 |-550 | 4,6 |-176(-0,3 | 0,0 1,3 30,2
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418212 5620233 103,5| 3 46,6 -444 (-39 |-19,8(-0,1 [ 0,0 0,0 38,3
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418212 5620233 103,5| 3 46,6 -444 (-39 |-19,8(-0,1 | 0,0 0,0 38,3
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418212 5620233 995 3 46,6 -444 (-39 |-19,8(-0,1 | 0,0 0,0 34,3
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418212 5620233 99,5| 3 46,6 -444 (-39 |-19,8(-0,1 | 0,0 0,0 34,3
Immissionsort |0-03 RosenheimerstraBe 5 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 62,4 dB(A) LN,max 53,5 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418328 5620146 90,0 3 136,1 |-53,7 | -3,4 |-14,2(-0,3 | 0,0 0,0 21,4
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 136,1 |-53,7 | -3,4 |-14,2(-0,3 | 0,0 0,0 21,4
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418346 5620124 90,0 3 148,0 |-54,4|-3,6 |-155(-0,3 | 0,0 0,0 19,3
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 148,0 |-54,4|-3,6 |-155(-0,3 | 0,0 0,0 19,3
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max [Linie 418319 5620175 103,5| 3 140,7 |-54,0 | -3,7 |-14,7(-0,3 | 0,0 2,8 36,7
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 140,7 |-54,0 | -3,7 |-14,7(-0,3 | 0,0 2,8 36,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max [Linie 418305 5620117 103,5| 3 106,1 |[-51,5 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 53,5
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 106,1 |[-51,5 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 53,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max [Linie 418305 5620117 103,5| 3 106,1 |[-51,5 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 53,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418305 5620117 103,5| 3 106,1 |[-51,5 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 53,5
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418304 5620117 108,0| 3 105,7 |-51,51(-3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 58,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 105,7 |-51,5|-3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 58,1

Ingenieurbiro Pies GbR

BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 6.4

SoundPLAN 8.0




Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |Linie 418305 5620117 9295| 3 106,2 |-51,5|-3,2 0,0]-0,2 | 0,0 1,9 49,5
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 106,2 |-51,5|-3,2 0,01-0,2 | 0,0 1,9 49,5
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418304 5620172 945 3 127,0 |-53,1(-3,7 [-16,4]-0,3 | 0,0 4,9 28,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 127,0 |-53,1(-3,7 [-16,4]-0,3 | 0,0 4,9 28,9
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418283 5620120 111,01 3 85,2 |-496 | -2,5 0,0]-0,2 | 0,0 0,7 62,4
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 85,2 |-496 | -2,5 0,0]-0,2 | 0,0 0,7 62,4
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 156,99 |-549 (-39 | -58(-0,3 | 0,0 0,0 44.8
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 156,9 |-54,9 | -3,9 -5,81-0,3 | 0,0 0,0 44.8
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418224 5620238 90,0 3 1417 |-54,0 | 4,0 -7,81-0,3 | 0,0 0,0 27,0
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418224 5620238 90,0 3 141,7 |-54,0 | 4,0 -7,81-0,3 | 0,0 0,0 27,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418293 5620178 99,5 3 121,9 |-52,7 | -3,7 |-176(-0,2 | 0,0 54 33,7
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 121,9 |-52,7 | -3,7 |-176(-0,2 | 0,0 54 33,7
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418183 5620194 99,5 3 96,9 -50,7 | -3,3 -8,9(-0,2 | 0,0 1,9 41,3
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 96,9 -50,7 | -3,3 -8,9(-0,2 | 0,0 1,9 41,3
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418343 5620157 103,5| 3 154,0 |-54,7 (-39 [-151]-0,3 | 0,0 3,4 35,8
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 154,0 |-54,7 (-39 [-151]-0,3 | 0,0 3,4 35,8
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418216 5620232 103,5| 3 1348 |-536 (-39 | -80](-0,3 | 0,0 0,0 40,9
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418216 5620232 103,5| 3 1348 |-536 (-39 | -80](-0,3 | 0,0 0,0 40,9
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418216 5620232 99,5 3 134,8 |[-53,6 | -3,9 -8,0(-0,3 | 0,0 0,0 36,9
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418216 5620232 99,5 3 134,8 |[-53,6 | -3,9 -8,0(-0,3 | 0,0 0,0 36,9
Immissionsort |0-04 RosenheimerstraBe 7 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 64,0 dB(A) LN,max 57,2 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418335 5620152 90,0 3 155,2 |-54,8 | -3,2 -5,11-0,3 | 0,0 0,0 29,6
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 155,2 |-54,8 | -3,2 -5,11-0,3 | 0,0 0,0 29,6
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418346 5620124 90,0 3 153,2 |-54,7 (-3,2 [-144]-0,3 | 0,0 0,2 20,5
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 153,2 |-54,7 (-3,2 [-144]-0,3 | 0,0 0,2 20,5
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418318 5620176 103,5| 3 156,9 |-54,9 | -3,4 -7,81-0,3 | 0,0 3,7 43,8
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 156,9 |-54,9 | -3,4 -7,81-0,3 | 0,0 3,7 43,8
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418256 5620145 103,5| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 57,2
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich

m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 57,2
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418256 5620145 103,5| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 57,2
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418256 5620145 103,5| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 57,2
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418256 5620145 108,0| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 61,7
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 92,6 |[-50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 61,7
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418256 5620145 929,5| 3 92,6 -50,3 | -2,3 0,0]-0,2 | 0,0 3,5 53,2
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 92,6 -50,3 | -2,3 0,01-0,2 | 0,0 3,5 53,2
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418293 5620175 945 3 138,8 |-53,8(-34 [-156]-0,3 | 0,0 11,5 35,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 138,8 |-53,8(-34 [-156]-0,3 | 0,0 11,5 35,9
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418254 5620139 11,0 3 85,9 |[-49,7|-18 0,0-0,2 | 0,0 1,6 64,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 85,9 |[-49,7(-18 0,0]-0,2 | 0,0 1,6 64,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 160,2 |-55,1 [ -3,5 -0,81-0,3 | 0,0 0,2 50,1
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7| 3 160,2 |-55,1 [ -3,5 -0,81-0,3 | 0,0 0,2 50,1
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418228 5620237 90,0 3 168,9 |-55,5|-3,8 -1,01-0,3 | 0,0 0,0 32,4
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418228 5620237 90,0 3 1689 |-555(-38 | -1,0(|-0,3 | 0,0 0,0 32,4
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418293 5620178 99,5 3 1406 |-539(-34 [-16,3|-0,3 | 0,0 12,2 40,8
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 1406 |-539(-34 [-16,3]|-0,3 | 0,0 12,2 40,8
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418207 5620204 99,5 3 134,7 |-53,6 | -3,3 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 45,4
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 134,7 |-53,6 | -3,3 0,0]1-0,3 | 0,0 0,0 45,4
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418342 5620157 103,5| 3 164,0 |-553(-36 [-11,8]-0,3 | 0,0 0,0 35,5
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 164,0 |-55,3|-3,6 |-11,8(-0,3 | 0,0 0,0 35,5
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418223 5620231 103,5]| 3 162,5 |-552(-3,7 | -1,1]-0,3 | 0,0 0,0 46,2
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418223 5620231 103,5| 3 162,5 |-552(-3,7 | -1,1]-0,3 | 0,0 0,0 46,2
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418223 5620231 929,5| 3 162,5 |-552(-3,7 | -1,1]-0,3 | 0,0 0,0 42,2
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418223 5620231 9295 3 162,5 |-552(-3,7 | -1,1]-0,3 | 0,0 0,0 42,2
Immissionsort |0-05 RosenheimerstraBe 9 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 61,7 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418343 5620158 90,0 3 176,3 |-559(-3,3 | -56(-0,3 | 0,0 3,7 31,6
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 176,3 |-559(-3,3 | -56(-0,3 | 0,0 3,7 31,6
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418346 5620124 90,0 3 160,9 |-55,1(-3,3 [-135]|-0,3 | 0,0 0,0 20,8
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 160,9 |-55,1(-3,3 [-135]|-0,3 | 0,0 0,0 20,8
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418318 5620177 103,5| 3 171,2 |-55,7 | -3,6 -7,41-0,3 | 0,0 3,9 43,4
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 171,2 |-55,7 | -3,6 -741-0,3 | 0,0 3,9 43,4
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418256 5620145 103,5]| 3 109,17 |-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 55,4
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 109,1 |[-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 55,4
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418256 5620145 103,5| 3 109,17 |-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 55,4
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418256 5620145 103,5| 3 109,17 |-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 55,4
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418256 5620145 108,0| 3 109,17 |-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 59,9
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 109,17 |-51,8 | -2,7 0,0-0,2 | 0,0 3,6 59,9
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418256 5620145 99,5 3 109,17 [-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 51,4
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 99,5 3 109,17 [-51,8 | -2,7 0,0]-0,2 | 0,0 3,6 51,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418288 5620175 945 3 150,9 |-546(-35 [-18,1]|-0,3 | 0,0 14,3 35,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 150,9 |-546(-35 [-18,1]|-0,3 | 0,0 14,3 35,4
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418270 5620128 11,0 3 102,8 |-51,2 | -2,4 0,0-0,2 | 0,0 1,5 61,7
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 102,8 |-51,2 | -2,4 0,01-0,2 | 0,0 1,5 61,7
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 166,7 |-55,4 | -3,5 -0,81-0,3 | 0,0 0,0 49,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 166,7 |-55,4 | -3,5 -0,81-0,3 | 0,0 0,0 49,6
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418229 5620236 90,0 3 188,5 |-56,5 | -3,9 -091-04 | 0,0 0,0 31,4
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418229 5620236 90,0 3 188,5 |-56,5 | -3,9 -091-04 | 0,0 0,0 31,4
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418289 5620178 99,5 3 153,5 |-54,7 | -3,5 |-16,9(-0,3 | 0,0 13,3 40,4
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 153,5 |-54,7 | -3,5 |-16,9(-0,3 | 0,0 13,3 40,4
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418207 5620204 9295 3 154,4 |-54,8 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 43,9
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 154,4 |-54,8 | -3,5 0,01-0,3 | 0,0 0,0 43,9
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418340 5620156 103,5| 3 173,0 |-55,8 (-3,7 [-14,3]|-0,3 | 0,0 0,0 32,4
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 173,0 |-55,8 (-3,7 [-14,3]|-0,3 | 0,0 0,0 32,4
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418223 5620231 103,5| 3 182,17 |-56,2 | -3,8 -1,0|-0,4 | 0,0 0,0 45,2
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418223 5620231 103,5| 3 182,17 |-56,2 | -3,8 -1,0|-0,4 | 0,0 0,0 45,2
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418223 5620231 99,5| 3 182,1 |[-56,2 | -3,8 -1,0(-04 | 0,0 0,0 41,2
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418223 5620231 99,5| 3 182,1 |[-56,2 | -3,8 -1,0(-04 | 0,0 0,0 41,2
Immissionsort |0-06 RosenheimerstraBe 11 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 56,6 dB(A) LN,max 48,6 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418327 5620145 90,0 3 176,8 |-559 | -3,5 |-21,2(-04 | 0,0 0,0 12,1
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 176,8 |-559 | -3,5 |-21,2(-04 | 0,0 0,0 12,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418352 5620129 90,0 3 185,8 |-56,4 | -3,5 |-12,5(-0,4 | 0,0 0,0 20,3
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 185,8 |[-56,4 | -3,5 |-12,5(-0,4 | 0,0 0,0 20,3
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max [Linie 418317 5620179 103,5| 3 195,7 |-56,8 | -3,7 |-14,4(-0,4 | 0,0 3,2 34,4
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 195,7 |-56,8 | -3,7 |-14,4(-04 | 0,0 3,2 34,4
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max [Linie 418232 5620170 103,5| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 48,6
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 48,6
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max [Linie 418232 5620170 103,5| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 48,6
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418232 5620170 103,5| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 48,6
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418232 5620170 108,0| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 53,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 53,1
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418232 5620170 99,5 3 151,8 |[-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 44,6
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 995 3 151,8 |-54,6 | -3,4 -9,0(-0,3 | 0,0 9,3 44,6
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418311 5620177 945 3 190,9 |[-56,6 | -3,9 |-152(-0,4 | 0,0 3,5 24,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945| 3 190,9 |-56,6 | -3,9 |-152(-04 | 0,0 3,5 24,9
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418347 5620077 11,0 3 156,4 |[-54,9 | -3,3 0,0]-0,3 | 0,0 1,0 56,6
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 111,0( 3 156,4 |-54,9 | -3,3 0,01-0,3 | 0,0 1,0 56,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7 | 3 182,0 |[-56,2 | -3,7 -23(-04 | 0,0 1,1 48,3
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 182,0 [-56,2 | -3,7 -2,3(-04 | 0,0 1,1 48,3
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418224 5620238 90,0 3 218,0 (-57,8|-4,0 |-10,5(-0,4 [ 0,0 8,4 28,6
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418224 5620238 90,0 3 218,0 (-57,8 | -4,0 |-10,5(-0,4 [ 0,0 8,4 28,6
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418297 5620181 99,5 3 186,3 |-56,4 | -3,8 |-17,0(-0,4 | 0,0 4,6 29,5
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5| 3 186,3 |-56,4 | -3,8 |-17,0(-0,4 | 0,0 4,6 29,5
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418188 5620202 99,5| 3 181,0 |-56,1|-3,8 |-12,0(-0,3 | 0,0 8,9 39,1
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 9295| 3 181,0 |-56,1(-3,8 [-12,0]-0,3 | 0,0 8,9 39,1
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418356 5620135 103,5| 3 1926 |-56,7 | -3,8 [-23,1]|-04 | 0,0 0,0 22,5
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 192,6 |-56,7 | -3,8 |-23,1(-04 | 0,0 0,0 22,5
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418217 5620232 103,5| 3 2113 |[-575(-3,9 |-10,9]|-0,4 | 0,0 8,5 42,2
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418217 5620232 103,5]| 3 2113 |[-575(-3,9 |-10,9]|-0,4 | 0,0 8,5 42,2
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418217 5620232 99,5 3 2113 |[-575(-3,9 |-10,9]|-0,4 | 0,0 8,5 38,3
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418217 5620232 929,5| 3 2113 |[-575(-3,9 |-109]|-0,4 | 0,0 8,5 38,3
Immissionsort |0-07.1 Rosenheimerstrale 13 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 60,0 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 186,7 |-56,4 | -3,7 [-18,3|-0,4 | 0,0 1,4 15,7
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 186,7 |-56,4 | -3,7 [-18,3|-0,4 | 0,0 1,4 15,7
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418361 5620137 90,0 3 201,8 |-57,1 | -3,9 0,0]-04 | 0,0 2,7 34,4
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 201,8 |-57,1 | -3,9 0,0]-04 | 0,0 2,7 34,4
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418316 5620182 103,5| 3 2126 |-57,5 | -4,1 -6,8|-0,4 | 0,0 24 40,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 2126 |-57,5 | -4,1 -6,8|-0,4 | 0,0 24 40,1
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418309 5620115 103,5| 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 51,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5]| 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 51,7
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418309 5620115 103,5| 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 51,7
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418309 5620115 103,5]| 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 51,7
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418309 5620115 108,0| 3 151,7 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 56,2
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 151,7 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 56,2
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |Linie 418309 5620115 99,5 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 3,7 47,7
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 151,5 |-54,6 | -3,6 0,01-0,3 | 0,0 3,7 47,7
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418309 5620182 945 3 209,8 |[-57,4 | -4,1 -7,71-0,4 | 0,0 3,1 31,0
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 209,8 |[-57,4 | -4,1 -7,71-0,4 | 0,0 3,1 31,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418297 5620130 111,01 3 158,2 |-55,0 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 4,7 60,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 158,2 |-55,0 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 4,7 60,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 183,2 |-56,3(-38 | -06|-04 | 0,0 0,4 49,1
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 183,2 |-56,3 | -3,8 -0,6]-04 | 0,0 0,4 49,1
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418222 5620240 90,0 3 249,5 |[-58,9 | 4,2 -0,51-0,5 | 0,0 0,0 28,8
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418222 5620240 90,0 3 249,5 |[-58,9 | 4,2 -0,51-0,5 | 0,0 0,0 28,8
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418297 5620181 99,5 3 2046 |(-57,2 |-4,0 |-13,8|-0,4 | 0,0 10,2 37,3
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 929,5| 3 204,6 (-57,2|-4,0 |-138(-0,4 [ 0,0 10,2 37,3
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418185 5620196 929,5| 3 209,7 (-57,4 | -4.1 0,0 -04 | 0,0 0,0 40,6
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 929,5| 3 209,7 (-57,4 | -4.1 0,0 -04 | 0,0 0,0 40,6
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418360 5620138 103,5| 3 201,3 |[-57,1 | 4,0 -7,51-0,4 | 0,0 4,4 41,9
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 201,3 |[-57,1 | 4,0 -7,51-0,4 | 0,0 4,4 41,9
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418221 5620231 103,5| 3 240,99 |[-58,6 | 4,2 -0,6|-0,5 | 0,0 0,0 427
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418221 5620231 103,5| 3 240,99 |[-58,6 | 4,2 -0,6|-0,5 | 0,0 0,0 427
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418223 5620231 99,5 3 2405 (-58,6 | 4,2 -0,6-0,5 | 0,0 0,0 38,7
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418223 5620231 99,5 3 2405 (-58,6 | 4,2 -0,6-0,5 | 0,0 0,0 38,7
Immissionsort 10-07.2 Rosenheimerstrafte 13 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,3 dB(A) LN,max 43,1 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418340 5620156 90,0 3 212,0 |(-575|-4,1 |-20,5]|-0,4 | 0,0 47 15,3
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 212,0 |(-57,5|-4,1 |-20,5]|-0,4 | 0,0 4,7 15,3
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418361 5620137 90,0 3 2101 |[-574 | -42 |-11,4]|-0,4 | 0,0 2,6 22,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 2101 |[-574 | -42 |-11,4]|-04 | 0,0 2,6 22,1
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418316 5620182 103,5]| 3 2218 |[-57,9 | -4,4 |-20,2|-0,4 | 0,0 4,7 28,3
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 2218 |[-579|-4,4 |-20,2|-0,4 | 0,0 47 28,3
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418314 5620113 103,5| 3 161,7 |-552 | -4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 43,1
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 161,7 |-552(-4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 43,1
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418314 5620113 103,5| 3 161,7 |-552(-4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 43,1
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418314 5620113 103,5| 3 161,7 |-552 | -4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 43,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418312 5620114 108,0| 3 161,2 |-55,1 | 4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 47,6
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 161,2 |-55,1 (4,1 [-126]-0,3 | 0,0 8,7 47,6
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |Linie 418310 5620115 99,5 3 160,6 |-55,1 (-4,1 [-13,2]|-0,3 | 0,0 8,7 38,4
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 160,6 |-55,1 | 4,1 [-13,2]-0,3 | 0,0 8,7 38,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418309 5620182 945 3 2189 (-57,8 |-4,4 |-204|-0,4 | 0,0 4,6 19,1
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 218,9 |-57,8 | -4,4 |-204]-0,4 | 0,0 4,6 19,1
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418403 5620034 111,0| 3 190,8 |-56,6 | -4,1 -1,0(-04 | 0,0 2,3 54,3
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 190,8 |[-56,6 | -4,1 -1,01-0,4 | 0,0 23 54,3
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 1914 |-56,6 | 4,2 [-16,8]|-0,4 | 0,0 4,3 36,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7| 3 1914 |-56,6 | 4,2 [-16,8]|-0,4 | 0,0 4,3 36,0
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418223 5620239 90,0 3 2574 (-59,2 [ -45 |-19,4]-0,5 | 0,0 2,5 11,8
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418223 5620239 90,0 3 2574 |-59,2|-45 |-194]-0,5 | 0,0 2,5 11,8
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418289 5620181 99,5 3 2104 |-57,5|-4,4 |-205]-0,4 | 0,0 4.4 24,2
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max |Parkplatz 99,5 3 2104 |-57,5|-4,4 |-205]-0,4 | 0,0 4.4 24,2
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418207 5620204 99,5 3 223,0 |-58,0|-4,4 |-17,9]-0,4 | 0,0 0,0 21,8
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 2230 (-58,0|-4,4 |-179(-04 | 0,0 0,0 21,8
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418358 5620136 1035| 3 207,2 |-57,3|-4,3 |-20,1]-0,4 | 0,0 6,4 30,7
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 207,2 (-57,3|-4,3 |-20,1(-0,4 [ 0,0 6,4 30,7
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418223 5620231 1035| 3 2493 |-589|-45 |-196]-0,5 | 0,0 2,5 25,5
37.1 Busabstellflache LN,max |Parkplatz 418223 5620231 103,5| 3 2493 |-589|-4,5 |-196]-0,5 | 0,0 2,5 25,5
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418223 5620231 99,5 3 2493 |-589|-4,5 |-196]-0,5 | 0,0 2,5 21,5
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max |Parkplatz 418223 5620231 99,5 3 2493 |-589|-4,5 |-196]-0,5 | 0,0 2,5 21,5
Immissionsort 10-07.3 Rosenheimerstrale 13 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 52,7 dB(A) LN,max 45,5 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 2054 |-57,2|-3,6 |-20,0]-0,4 | 0,0 0,0 11,8
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 2054 |-57,2|-3,6 |-20,0]-0,4 | 0,0 0,0 11,8
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418361 5620137 90,0 3 2221 |-579|-38 |-154]-0,4 | 0,0 3,3 18,8
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 2221 |-579|-38 |-154]-0,4 | 0,0 3,3 18,8
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418316 5620182 1035| 3 229,8 |-58,2|-4,0 |-145]-0,5 | 0,0 3,3 32,7
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 229,8 ([-58,2 | -4,0 |-145]|-0,5 | 0,0 3,3 32,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418260 5620143 1035| 3 1714 |-55,7 | -3,6 -9,7(-0,3 | 0,0 8,2 45,5
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 171,4 |-55,7 | -3,6 -9,71-0,3 | 0,0 8,2 45,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418260 5620143 103,5| 3 1714 |-55,7 | -3,6 -97(-0,3 | 0,0 8,2 45,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418260 5620143 103,5| 3 1714 |-55,7 | -3,6 -97(-0,3 | 0,0 8,2 45,5
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418240 5620161 108,0| 3 183,7 |-56,3 | -3,6 -8,31-04 | 0,0 7.5 49,9
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 183,7 |-56,3 | -3,6 -8,31-04 | 0,0 7.5 49,9
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418240 5620161 929,5| 3 183,7 |[-56,3 | -3,6 -8,3(-04 | 0,0 7,5 41,4
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 929,5| 3 183,7 |[-56,3 | -3,6 -8,3(-04 | 0,0 7,5 41,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418312 5620183 945 3 229,3 ([-58,2 | -4,1 |-148]-0,5 | 0,0 4,3 24,3
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 229,3 ([-58,2 | -4,1 |-148]-0,5 | 0,0 4,3 24,3
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418268 5620130 11,0 3 161,6 |-55,2(-34 [-10,2]-0,3 | 0,0 7.7 52,7
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 161,6 |-55,2|-34 (-10,2]-0,3 | 0,0 7,7 52,7
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 204,0 (-57,2|-3,7 |-10,5]|-0,4 | 0,0 3,4 41,3
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 204,0 |-57,2|-3,7 (-10,5]-0,4 | 0,0 3,4 41,3
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418222 5620240 90,0 3 259,1 |[-59,3 | -4,1 -7,31-0,5 | 0,0 6,5 28,3
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418222 5620240 90,0 3 259,1 [-59,3 | -4,1 -7,31-0,5 | 0,0 6,5 28,3
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418297 5620181 99,5 3 2206 (-579 (-39 |-16,7(-0,4 [ 0,0 51 28,8
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 2206 (-579 (-39 |-16,7(-0,4 [ 0,0 51 28,8
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418184 5620194 99,5 3 213,5 |[-576 (-39 | -88|-04 | 0,0 7.5 39,2
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 213,5 |-57,6 | -3,9 -8,81-04 | 0,0 7,5 39,2
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418360 5620138 103,5| 3 2215 |[-57,9 (-39 |-149]|-04 | 0,0 3,4 32,8
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 2215 |[-57,9 (-39 |-149]|-04 | 0,0 3,4 32,8
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418220 5620235 103,5| 3 253,7 |[-59,1 | -4,1 -8,51-0,5 | 0,0 7,3 41,6
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418220 5620235 103,5| 3 253,7 |[-59,1 | -4,1 -8,51-0,5 | 0,0 7,3 41,6
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418221 5620231 99,5 3 250,5 ([-59,0 | 4,0 -8,6(-0,5 [ 0,0 7,0 37,4
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418221 5620231 99,5 3 250,5 ([-59,0 | 4,0 -8,6(-0,5 [ 0,0 7,0 37,4
Immissionsort |0-08 RosenheimerstraBe 15 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 59,0 dB(A) LN,max 50,7 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 2115 |[-57,5|-3,7 |-18,2]|-0,4 | 0,0 0,8 13,9
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 2115 |[-57,5|-3,7 |-18,2]|-0,4 | 0,0 0,8 13,9
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418351 5620128 90,0 3 210,6 |-57,5(-3,8 0,0|-04 | 0,0 0,0 31,4
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 210,6 |-57,5|-3,8 0,0]-04 | 0,0 0,0 31,4
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418316 5620182 103,5| 3 239,5 |[-58,6 | 4,0 -5,81-0,5 | 0,0 41 417
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 239,5 |[-58,6 | 4,0 -5,81-0,5 | 0,0 41 417
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418285 5620127 103,5| 3 176,6 |-55,9 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,5 50,9
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 176,6 |-55,9 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,5 50,9
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418265 5620140 103,5| 3 182,5 |-56,2 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,6 50,7
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418265 5620140 103,5]| 3 182,5 |-56,2 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,6 50,7
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418265 5620140 108,0| 3 182,5 |-56,2 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,6 55,2
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 182,5 |-56,2 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,6 55,2
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |Linie 418285 5620127 995 3 176,6 |-55,9 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 4,5 46,9
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 176,6 |-55,9 | -3,8 0,01-0,3 | 0,0 4.5 46,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418309 5620183 945 3 237,2 |-58,5 | -4,2 -7,01-0,5 | 0,0 5,0 32,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 237,2 |-58,5 | -4,2 -7,01-0,5 | 0,0 5,0 32,4
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418297 5620130 111,01 3 184,17 |-56,3 | -3,6 0,0|-04 | 0,0 53 59,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 184,17 |-56,3 | -3,6 0,0|-04 | 0,0 53 59,0
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 205,2 |-57,2 | -3,9 -0,51-04 | 0,0 0,0 47,7
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 205,2 |-57,2 | -3,9 -05]-04 | 0,0 0,0 47,7
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418223 5620239 90,0 3 2758 |[-59,8 | 4,2 -0,51-0,5 | 0,0 0,0 27,9
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418223 5620239 90,0 3 2758 |[-59,8 | 4,2 -0,51-0,5 | 0,0 0,0 27,9
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418296 5620182 99,5 3 2320 (-58,3|-4,1 |-134]|-0,4 | 0,0 11,7 37,9
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 232,0 (-58,3|-4,1 |-134(-04 | 0,0 11,7 37,9
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418190 5620208 99,5 3 246,2 (-58,8 | 4,2 -0,7(-0,5 | 0,0 0,6 39,0
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 246,2 (-58,8 | 4,2 -0,7(-0,5 | 0,0 0,6 39,0
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418356 5620134 103,5]| 3 218,8 |[-57,8 | -4,0 0,0|-04 | 0,0 23 46,6
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 218,8 |[-57,8 | 4,0 0,0]-04 | 0,0 23 46,6
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418217 5620232 103,5| 3 268,8 |[-59,6 | 4,2 -0,6|-0,5 | 0,0 0,0 41,6
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418217 5620232 103,5| 3 268,8 |[-59,6 | 4,2 -0,6|-0,5 | 0,0 0,0 41,6
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418223 5620231 9295 3 267,7 |-59,5 | 4,2 -0,81-0,5 | 0,0 0,0 37,5
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418223 5620231 99,5 3 267,7 (-59,5| 4,2 -0,8(-0,5 | 0,0 0,0 37,5

Immissionsort |0-09 RosenheimerstraBe 4 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 49,1 dB(A) LN,max 43,5 dB(A)
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418339 5620156 90,0 3 202,0 (-57,11|-3,7 |-13,0(-04 | 0,0 0,0 18,9
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 202,0 (-57,11|-3,7 |-13,0(-04 | 0,0 0,0 18,9
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418346 5620124 90,0 3 2059 (-57,3|-3,8 |-17,0(-0,4 [ 0,0 0,0 14,5
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 2059 (-57,3|-3,8 |-17,0(-0,4 [ 0,0 0,0 14,5
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max [Linie 418319 5620175 103,5| 3 186,3 |-56,4 | -3,8 |-152(-0,4 | 0,0 5,0 35,7
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 186,3 |-56,4 | -3,8 |-15,2(-0,4 | 0,0 5,0 35,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |[Linie 418247 5620155 103,5| 3 11,5 [-519(-29 |-1211(-0,2 | 0,0 4,2 43,5
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 11,5 [-519(-29 |-1211(-0,2 | 0,0 4,2 43,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418247 5620155 103,5| 3 11,5 [-519(-29 |-1211(-0,2 | 0,0 4,2 43,5
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418247 5620155 103,5| 3 11,5 [-519(-29 |-1211(-0,2 | 0,0 4,2 43,5
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418247 5620155 108,0| 3 11,5 [-519(-29 |-121(-0,2 | 0,0 4,2 48,0
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 11,5 [-519(-29 |-121(-0,2 | 0,0 4,2 48,0
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418220 5620186 99,5 3 102,8 |[-51,2|-2,7 |-11,0(-0,2 | 0,0 2,0 39,4
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 995 3 102,8 |[-51,2|-2,7 |-11,0(-0,2 | 0,0 2,0 39,4
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418308 5620174 945 3 176,4 |-559 | -3,9 |-158(-0,3 | 0,0 4,2 25,7
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 176,4 |-559|-3,9 |-158(-0,3 | 0,0 4,2 25,7
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max [Linie 418255 5620138 11,0 3 115,6 [-52,3 |-2,9 |-12,1(-0,2 | 0,0 2,6 491
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 115,6 |-52,3|1-29 [(-12,1]-0,2 | 0,0 2,6 491
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7 | 3 216,1 (-57,7 | -4,0 |-16,0(-0,4 [ 0,0 0,0 31,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 216,1 (-57,7 | -4,0 |-16,0(-0,4 [ 0,0 0,0 31,6
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418220 5620244 90,0 3 146,8 |[-54,3 | -3,6 -8,0(-0,3 | 0,0 0,0 26,7
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418220 5620244 90,0 3 146,8 |[-54,3 | -3,6 -8,0(-0,3 | 0,0 0,0 26,7
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418270 5620197 99,5| 3 150,4 |-54,5|-3,7 |-136(-0,3 | 0,0 0,2 30,6
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5| 3 150,4 |-54,5|-3,7 |-136(-0,3 | 0,0 0,2 30,6
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418174 5620203 99,5| 3 89,2 -50,0 | -2,5 -8,0(-0,2 | 0,0 0,0 41,8
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 89,2 -50,0 | -2,5 -8,0]-0,2 | 0,0 0,0 41,8
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418344 5620157 103,5| 3 206,5 (-57,3|-4,0 |-154(-04 | 0,0 3,2 32,7
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 206,5 (-57,3|-4,0 |-154(-04 | 0,0 3,2 32,7
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418212 5620233 103,5| 3 132,8 |[-53,5 | -3,4 -8,3(-0,3 | 0,0 0,0 411
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418212 5620233 103,5| 3 132,8 |[-53,5 | -3,4 -8,3(-0,3 | 0,0 0,0 411
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418212 5620233 929,5| 3 132,8 |[-53,5|-3,4 -8,3(-0,3 | 0,0 0,0 37,1
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418212 5620233 929,5| 3 132,8 |[-53,5|-3,4 -8,3(-0,3 | 0,0 0,0 37,1
Immissionsort |0-10 Hasenwiese 6 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 65,7 dB(A) LN,max 61,2 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418342 5620158 90,0 3 57,7 -46,2 | 1,2 0,0|-0,1 | 0,0 0,7 46,1
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 57,7 -46,2 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 0,7 46,1
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418361 5620137 90,0 3 68,4 47,7 (-21 |-11,7(-0,1 | 0,0 0,1 31,4
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 68,4 47,7 | 2,1 |-11,7 | -01 0,0 0,1 31,4
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max [Linie 418334 5620156 103,5| 3 64,6 -47,2 | -2,6 0,0]-0,1 | 0,0 1,1 57,8
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 64,6 47,2 | -2,6 0,0|-0,1 | 0,0 1,1 57,8
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max [Linie 418306 5620198 103,5| 3 72,7 -48,2 | -2,8 0,0|-0,1 | 0,0 0,1 55,4
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 72,7 -48,2 | -2,8 0,0|-0,1 | 0,0 0,1 55,4
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max [Linie 418347 5620160 103,5| 3 53,2 -455 | -1,6 0,0|-0,1 | 0,0 1,9 61,2
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418347 5620160 103,5| 3 53,2 -455 | -1,6 0,0]-0,1 | 0,0 1,9 61,2
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418347 5620160 108,0| 3 53,2 -455 | -1,6 0,0]-0,1 | 0,0 1,9 65,7
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 53,2 -455 | -1,6 0,0 -0,1 0,0 1,9 65,7
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418347 5620160 99,5 3 53,2 -455 | -1,6 0,0]-0,1 | 0,0 1,9 57,2
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 53,2 -4551-1,6 0,0 -0,1 0,0 1,9 57,2
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418310 5620198 945| 3 69,0 -478 | -2,9 0,0|-0,1 | 0,0 0,1 46,8
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945| 3 69,0 -478 | -2,9 0,0]-0,1 | 0,0 0,1 46,8
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max [Linie 418348 5620080 11,0 3 127,5 |-53,1 | -3,7 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 56,9
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 127,5 |-53,1 | -3,7 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 56,9
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7 | 3 90,1 -50,1 | -3,3 -29(-0,2 | 0,0 0,0 53,2
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 90,1 -50,1 | -3,3 -29(-0,2 | 0,0 0,0 53,2
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418300 5620236 90,0 3 84,7 -49,6 | -3,3 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 40,0
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418300 5620236 90,0 3 84,7 -49,6 | -3,3 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 40,0
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418283 5620196 99,5| 3 95,5 -50,6 | -3,3 0,0]-0,2 | 0,0 0,2 48,6
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 95,5 -50,6 | -3,3 0,01-0,2 | 0,0 0,2 48,6
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418199 5620208 9295| 3 179,9 |-56,1 | 4,3 -0,51-0,3 | 0,0 24 43,7
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 929,5| 3 179,9 |[-56,1 | 4,3 -0,5(-0,3 | 0,0 2,4 43,7
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418341 5620156 103,5| 3 60,2 (-466 (-2,7 | -1,3]-0,1 | 0,0 1,6 57,5
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 60,2 -46,6 | -2,7 -1,3(-0,1 | 0,0 1,6 57,5
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418314 5620244 103,5]| 3 76,2 |-48,6 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 54,5
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418314 5620244 103,5| 3 76,2 |-48,6 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 54,5
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418314 5620244 995 3 76,2 |-48,6 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 50,5
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418314 5620244 995 3 76,2 |-48,6 | -3,2 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 50,5
Immissionsort 10-11 Dickendorfer StraBe 1 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 55,9 dB(A) LN,max 55,9 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 1756 |-55,9 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,5 35,4
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 1756 |-55,9 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,5 35,4
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418346 5620124 90,0 3 198,5 |-56,9 | 4,0 -241-04 | 0,0 0,8 30,2
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 198,5 |-56,9 | 4,0 -241-04 | 0,0 0,8 30,2
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418306 5620216 103,5| 3 105,8 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 51,2
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5]| 3 105,8 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 51,2
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418307 5620191 103,5| 3 129,9 |-53,3 | -3,7 0,0]-0,2 | 0,0 1,7 51,0
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5]| 3 129,9 |-53,3 | -3,7 0,0]-0,2 | 0,0 1,7 51,0
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |Linie 418306 5620216 103,5| 3 105,8 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 51,2
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418306 5620216 103,5| 3 105,8 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 51,2
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418306 5620216 108,0| 3 1058 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 55,7
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 1058 |-51,5 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 55,7
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418306 5620216 99,5 3 105,8 |[-51,5|-3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 47,2
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 99,5 3 105,8 |[-51,5|-3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 47,2
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418304 5620215 945 3 107,3 |-51,6 | -3,8 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 41,9
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 107,3 |-51,6 | -3,8 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 41,9
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418359 5620071 11,0 3 2531 |[-59,1 | 4,3 -0,21-0,5 | 0,0 0,0 50,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 253,1 -59,1 | 4,3 -0,21-0,5 | 0,0 0,0 50,0
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7| 3 207,9 (-57,3 | 4,2 -7,3(1-04 | 0,0 0,7 41,2
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 207,9 |-57,3 | -4,2 -7,3]1-04 | 0,0 0,7 41,2
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418297 5620251 90,0 3 73,0 -48,3 | -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 41,5
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418297 5620251 90,0 3 73,0 -48,3 | -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 41,5
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418290 5620189 929,5| 3 135,2 |[-53,6 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 21 46,9
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 929,5| 3 135,2 |[-53,6 | -3,8 0,0]1-0,3 | 0,0 21 46,9
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418207 5620225 99,5| 3 148,1 |-54,4 | 4,0 0,0]-0,3 | 0,0 1,3 451
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 148,1 -54,4 1 -4,0 0,01-0,3 | 0,0 1,3 451
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418348 5620152 103,5| 3 170,7 |-55,6 | 4,1 |-13,0(-0,3 | 0,0 12,9 46,3
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 170,7 |-55,6 | 4,1 |-13,0(-0,3 | 0,0 12,9 46,3
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418312 5620255 103,5| 3 66,3 -47,4 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 55,9
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418312 5620255 103,5| 3 66,3 -47,4 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 55,9
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418312 5620255 99,5 3 66,3 -47,4 | -3,1 0,0]-0,1 | 0,0 0,0 51,9
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418312 5620255 995 3 66,3 -47,4 | -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 51,9
Immissionsort |0-12 Hohenweg 1 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 54,1 dB(A) LN,max 52,3 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max [Flache 418327 5620145 90,0 3 210,1 ([-57,4 | -3,8 0,0 -04 | 0,0 2,6 34,0
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 210,1 ([-57,4 | -3,8 0,0 -04 | 0,0 2,6 34,0
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max [Flache 418347 5620125 90,0 3 2344 (-58,4 | -4,0 -3,0(-0,5 | 0,0 3,9 31,2
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 2344 (-58,4 | -4,0 -3,0(-0,5 | 0,0 3,9 31,2
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418306 5620216 103,5| 3 137,1 |-53,7 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 48,7
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 137,1 |-53,7 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 48,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max [Linie 418281 5620188 103,5| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 49,6
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 49,6
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max [Linie 418281 5620188 103,5| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]1-0,3 | 0,0 2,6 49,6
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418281 5620188 103,5| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 49,6
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418281 5620188 108,0| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 54,1
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 54,1
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max |[Linie 418281 5620188 99,5| 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,0]-0,3 | 0,0 2,6 45,6
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich
m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)

29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max |Linie 995 3 164,4 |-55,3 | -3,9 0,01-0,3 | 0,0 2,6 45,6
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |Linie 418282 5620186 945 3 166,7 |-554 (-39 | -05]-0,3 | 0,0 2,8 40,1
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 166,7 |-55,4 | -3,9 -0,51-0,3 | 0,0 2,8 40,1
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |Linie 418359 5620071 111,01 3 289,7 |[-60,2 | -4,2 -0,41-0,6 | 0,0 0,0 48,5
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max [Linie 111,01 3 289,7 |[-60,2 | -4,2 -0,41-0,6 | 0,0 0,0 48,5
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max |Punkt 418356 5620116 106,7| 3 2451 |-58,8 | -4,2 -8,71-0,5 | 0,0 0,0 37,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max |Punkt 106,7 3 2451 -58,8 | 4,2 -8,7]1-05 | 0,0 0,0 37,6
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max |Flache 418276 5620254 90,0 3 98,7 |[-50,9 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 38,4
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418276 5620254 90,0 3 98,7 |[-50,9 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 38,4
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418283 5620193 99,5 3 159,7 |-55,1 | -3,8 0,0]-0,3 | 0,0 23 45,6
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 159,7 |-55,1 | -3,8 0,0]1-0,3 | 0,0 2,3 45,6
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418209 5620224 99,5 3 151,1 |-54,6 | -3,9 0,0]1-0,3 | 0,0 1,4 451
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 99,5 3 151,1 |-54,6 | -3,9 0,0]1-0,3 | 0,0 1,4 451
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418328 5620145 103,5| 3 210,3 |[-57,4 | -4,1 -0,6|-0,4 | 0,0 2,6 46,5
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 210,3 |[-574 | 41 -0,6|-0,4 | 0,0 2,6 46,5
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418278 5620260 103,5| 3 93,2 |[-50,4 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 52,3
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418278 5620260 103,5| 3 93,2 |[-50,4 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 52,3
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418278 5620260 99,5 3 93,2 |[-50,4 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 48,3
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418278 5620260 99,5 3 93,2 -50,4 | -3,6 0,0]-0,2 | 0,0 0,0 48,3
Immissionsort 10-13 Hohenweg 5 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 55,3 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)

25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LT,max |Flache 418327 5620145 90,0 3 228,6 |[-58,2 | -3,6 0,0]-04 | 0,0 2,5 33,3
25.2 Warmlaufen in Halle Tore NW LN,max [Flache 90,0 3 228,6 |[-58,2 | -3,6 0,0]-04 | 0,0 2,5 33,3
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LT,max |Flache 418346 5620124 90,0 3 2558 [-59,2 [ -3,8 0,0]-0,5 | 0,0 2,5 32,0
25.3 Warmlaufen in Halle Tore SO LN,max [Flache 90,0 3 2558 [-59,2 | -3,8 0,0]-0,5 | 0,0 2,5 32,0
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LT,max |Linie 418306 5620216 103,5| 3 155,8 |-54,8 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 47,7
26.1 Anfahrt Bus in Halle Westerwaldbahn LN,max [Linie 103,5| 3 155,8 |-54,8 | -3,6 0,0]-0,3 | 0,0 0,0 47,7
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LT,max |Linie 418218 5620194 103,5| 3 161,7 |-55,2 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 3,3 50,8
26.2 Abfahrt Bus aus Halle Westerwaldb. LN,max [Linie 103,5| 3 161,7 |-55,2 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 3,3 50,8
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

=rg. N 14 Mittlere Ausbreitung Lmax
Schallquelle Zeit- Quelltyp Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar [ Aatm | ADI | dLrefl Ls
bereich

m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418246 5620209 103,5| 3 145,8 |[-54,3 | -3,3 0,0]-0,3 | 0,0 1,7 50,4
27 An- und Abfahrt Bus Westerwaldbahn LN,max [Linie 418246 5620209 103,5| 3 145,8 |[-54,3 | -3,3 0,0]-0,3 | 0,0 1,7 50,4
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LT,max [Linie 418218 5620194 108,0| 3 161,7 |[-55,2 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 3,3 55,3
28 An- und Abfahrt LKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 108,0| 3 161,7 |[-55,2 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 3,3 55,3
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LT,max [Linie 418218 5620194 929,5| 3 161,7 |[-55,2 | -3,5 0,0]-0,3 | 0,0 3,3 46,8
29 An- und Abfahrt Transp. Westerwaldbah LN,max [Linie 929,5| 3 161,7 |[-55,2 | -3,5 0,0]1-0,3 | 0,0 3,3 46,8
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418288 5620175 945 3 187,6 |-56,5 | -3,8 0,0|-04 | 0,0 4,0 41,0
30 An- und Abfahrt PKW Westerwaldbahn LN,max [Linie 945 3 187,6 |-56,5 | -3,8 0,0|-04 | 0,0 4,0 41,0
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LT,max |[Linie 418357 5620073 11,0 3 307,0 [-60,7 | -41 0,0|-0,6 | 0,0 0,0 48,6
31 Gelenktriebwagen Westerwaldbahn LN,max |Linie 1110 3 307,0 [-60,7 | -4,1 0,0(-0,6 | 0,0 0,0 48,6
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LT,max [Punkt 418356 5620116 106,7 | 3 267,4 ([-59,5|-4,0 0,0]1-0,5 | 0,0 2,2 47,9
36 Containerwechsel Westerwaldbahn LN,max [Punkt 106,7 | 3 267,4 ([-59,5|-4,0 0,0]1-0,5 | 0,0 2,2 47,9
37.2 Warmlaufen der Busse LT,max [Flache 418232 5620261 90,0 3 94,6 -50,5 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,4 39,8
37.2 Warmlaufen der Busse LN,max [Flache 418232 5620261 90,0 3 94,6 -50,5 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,4 39,8
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418275 5620182 99,5| 3 176,8 |-55,9 | -3,7 0,0|-04 | 0,0 3,8 46,3
23 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 176,8 |-55,9 | -3,7 0,0(-0,4 | 0,0 3,8 46,3
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LT,max |Parkplatz 418209 5620224 99,5| 3 133,2 |[-53,5(-3,3 0,0]-0,3 | 0,0 1,2 46,7
24 PKW-Parkplatz Westerwaldbahn LN,max [Parkplatz 995 3 133,2 |-53,5|-3,3 0,01-0,3 | 0,0 1,2 46,7
25.1 Busabstellflache in Halle LT,max |Parkplatz 418328 5620145 103,5| 3 229,3 ([-58,2 | -3,9 0,0 -04 | 0,0 2,5 46,5
25.1 Busabstellflache in Halle LN,max [Parkplatz 103,5| 3 229,3 ([-58,2 | -3,9 0,0 -04 | 0,0 2,5 46,5
37.1 Busabstellflache LT,max |Parkplatz 418236 5620266 103,5| 3 89,7 -50,0 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,3 53,6
37.1 Busabstellflache LN,max [Parkplatz 418236 5620266 103,5| 3 89,7 -50,0 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,3 53,6
38 Mitarbeiterparkplatz LT,max |Parkplatz 418236 5620266 99,5| 3 89,7 -50,0 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,3 49,6
38 Mitarbeiterparkplatz LN,max [Parkplatz 418236 5620266 99,5| 3 89,7 -50,0 | -2,9 0,0]-0,2 | 0,0 0,3 49,6
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Proj. Nr. 18676

Errichtung Busabstellplatz

Erg. Nr. 14 . .
J Mittlere Ausbreitung Lmax

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Xmax m X Position der Lmax-Punktschallquelle im unglinstigsten Punkt
Ymax m Y Position der Lmax-Punktschallquelle im unglinstigsten Punkt
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
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Proj. Nr.
18676

Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBe: K119 Steinebach Ist-Zustand

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 68 10
M (Pkw/h) 66 10
M (Lkw/h) 1,9 0,0
p (% Lkw) 28 0,0 Lingzs) 56,5 47,3 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -5,4 -6,6 dB(A)
Stralenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dswo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung 11,0% Dsig 3,6 3,6 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s D hm | Dam h Dg dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) [dB(A)| m | dB(A)| m |dB(A)|dB(A)|dBA)] m |dBA)| m |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
"|s47 | a43| 00 00 001 00 00| %9 oo o | o
00/ 00/ 00/ 00 0.0
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Proj. Nr.
18676

Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBBe: K119 Bindweide Ist-Zustand

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 53 9,0
M (Pkw/h) 50 8,2
M (Lkw/h) 2,7 0,8
p (% Lkw) 50 94 Lingzs) 56,0 49,3 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,3 -6,8 dB(A)
Stralenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dswo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s D hm | Dam h Dg dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) [dB(A)| m | dB(A)| m |dB(A)|dB(A)|dBA)] m |dBA)| m |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
n|a4g7 | 425 00 00 001 00 00| %9 oo o | o
00/ 00/ 00/ 00 0.0
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Proj. Nr.

18676 Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBe: K117 Biesenstiick Ist-Zustand

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen : Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 81 14
M (Pkw/h) 79 14
M (Lkw/h) 21 0,1
p (% Lkw) 26 06 Lin(zs) 57,2 49,0 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 100 km/h, Lkw 80 km/h Dy -0,1 -0,1 dB(A)
Stralenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dswo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s D hm | Dam h Dg dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) | dB(A)] m | dBA)| m | dB(A)|dBA)|dBA)| m [dBA)| m | dB(A) | dB(A)] dB(A) | dB(A)
"|s72 | a9 | 00 00 001 00 ; 00| %9 oo o | o
00 00/ 00 00 0.0
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Proj. Nr.
18676

Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBe: K119 Steinebach mit Planung

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 73 11
M (Pkw/h) 67 89
M (Lkw/h) 6,4 2,1
p (% Lkw) 87 19,3 Lingzs) 58,3 51,8 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,3 -3,5 dB(A)
Stralenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dswo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung 11,0% Dsig 3,6 3,6 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s D hm | Dam h Dg dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) [dB(A)| m | dB(A)| m |dB(A)|dB(A)|dBA)] m |dBA)| m |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Isindweiderstrate 17 n|s76 | 510 24 60 1828 00 434l 575 o0 90 00| 631 | 575| 59 | 49
115 50| 1844 00 0.0
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Proj. Nr.
18676

Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBe: K119 Bindweide mit Planung

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 54 10
M (Pkw/h) 51 89
M (Lkw/h) 30 1.1
p (% Lkw) 56 11,0 Lingzs) 56,3 50,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,2 -6,6 dB(A)
Stralienoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsio 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s D hm | Dam h Dg dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) [dB(A)| m | dB(A)| m |dB(A)|dB(A)|dBA)] m |dBA)| m |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
" 490 | 434 00 00 001 00 00| %9 oo o | o
00/ 00/ 00/ 00 0.0
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Proj. Nr.
18676

Errichtung Busabstellplatz

Name der StraBe: K117 Biesenstiick mit Planung

Tel.:06742/2299

Verkehrszahlen Tag nachts Tag nachts
M (Kfz/h) 82 15
M (Pkw/h) 80 15
M (Lkw/h) 2,5 0,5
p (% Lkw) 30 33 Lingzs) 574 50,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 100 km/h, Lkw 80 km/h Dy -0,1 -0,1 dB(A)
Stralenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dswo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs-punkt Emissions-peg Beurteilungs-p4 Beurteilungs-pq Immissions-gre] Kommentare
s | Ds | hn | Dau h | Dg | dy
(Stationierung) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | Lr,N | Tag |nachts
dB(A) | dB(A)] m |dBA)| m |dBA)|dBA) | dBA)] m [dBA)| m |dB(A) | dB(A)] dB(A) | dB(A)
573 | s00 | 90 00 00 00 0o %9 oo o | o
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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